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MANUALE PER STAZIONI DI SERVIZIO APE mp e APE CAR

1) - In questo fascicolo sono iflustrate le istruzioni necessarie per |'esecuzione corretta di smontaggi, ri-

/ montaggi, manutenzione e riparazione dell’Ape mp e dell’Ape CAR.

Infatti sono illustrati i seguenti argomenti :

— Norme generali di manutenziene del wveicols,
— Norme per lo smentaggio, revisione e rimontaggio.
— Givochi di montaggio dei principali organi.

~ Attrezzatura occorrente per le normali operazioni da eseguire sui veicoli,

2) - Se in future verranno introdotte modifiche ai veicoli, che comportino l'uso di nuovi attrezzi o che
comunque interessino il presente Manuale, saranno distribuite pagine aggiomate da inserire in luogo
delle corrispondenti preesistenti ¢ da aggiungere neile rispettive rubriche qualora formino oggetto di

argomenti nuovi.
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PRESTAZIONI

Funzionamento con miscela al 2% di olio - Autcno-
mia Y7 300 Km. :

Capacita serbatoio miscela (cornpresa riserva Y7 |

35X+ I 15;
Velocita max: 40 + 65 Km/h,

Portata utile {cltre il conducente): 550 Kg.

Sul seaile pus prendere poste una 2.3 persona; la
tara pud wvariare con [a carrozzeria ma il pesc mas-
sime complessivo non deve superare Kg. 1020.

PRESSIONE PNEUMATICI :
2 Kg/em per la ruota anteriare;

4.5 Kg/fem® per le ruote posteriori.

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Carreggiata: 1260 mm, - Larghezza max. : 1490 M. -
Passo: 2140 mm,

Lunghezza max.:
3150 mm. con gianale norma’e.
3400 mm. con gianale a.lungato.

Altezza max.: 1430 mn. - Raggio di volta: 2900 mm.

Peso a vuoto:
Kg. 376 con pianale normale.
Kg. 386 con gianale allungato.

Motore ; monocilindrico a due tempi, con distribuzie-
ne « rotante » e con tre condotti di travaso, E rag-
gruppato con cambio e differenziale sull’asse delle
ruate postericri.

Alesaggio: mm:. 63 - Corsa: mm. 40 - Cilindrata:
cny'. 187,035 - Rapperte di compressione: 7,8 - Anti-
cipo accensiene: 22" prima del P. M. 5. - Candela:
tpo Marelli CW 240 N oppure Bosch W 240 T 1.

Carburatove Dell’Crto SHB 27 /24 - Cambio a 4 martce
e retromarcia - Differenziale con semiassi che ftra-
smetteno il movimenio alle ructe mediante giunti
elastici. - Ruete con cerchi da 3.50” & pneumatici
4.50-10".

Rappeorti di trasmissione motore - ruote :

l.a velocita 1/45.64 3.8 velocitda 1/14,15

2.8 velocita 1/25,59 4.3 velocitd 1/ 8,43
RM 175311

Impianto elettrico con tensione 12V,

Accensione a batteria {capacitd 18 Ah) - Avviamen-
to con dinametore. Impianto elettrico a tensione 12 V.

Freno idravlico (di servizio) sia sulla ructa anteriore
cne sulie pasteriori ; meccanico { ausiliario e di stazio-
namento } sulle ruote posteriori.

Carrozzerie: pianali a sponde ribaltabili.
Dimensioni utili mm. 1700x1400 {normale); 1953x
1400 (al'ungato) - Altezza utile sponde mm. 270,
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INSTALLAZIONE DEl COMANDI

1. Marcpo.2 2 leva cemando camb’c e fizione - 2. Mancpeis
cor-andc gss - 3. Comrn-utatore lsmpeggistsr’ e lerc, con
pulsenic per clazson - 4. Interruttore comando tergicristalio
elettrico - 5, Commulstere princicale { ved. schema imoianto b -
6. Spia luci di posiziane - 7. Soia ‘smpeggiatori - 8. Sg’a carica
dirara - 9. Snia riserva carbursnte - 10, Leva cormande retro-
masia (pesizione verso lalto: mareia in avanti; verso il
basso : marcia indietro) - 31. Camando starter - 12. Comardo
riscaidarento <abina - 13. Cemando frenasterzo - 14. Leva
frenc s marc {di sicurezza) - 15. Pedale comando freno “dra-
vlico (agente sulla ruota anteriore e sulle -Lote pesteriori ). %

Fig. 2 - Instullaziene cemendi aela rabing o = BINE
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Fig, 272 - Installaz’'ane stumenti @ comare® nella cakina ai
uida.

1. Targicrizta’le - 2. Portazencre - 2, Yolante - 4. _eva co-
mzndon casbis - 5. Flastra peo-ta “uzibii - 6. Leve (-ossa)
comznds recaldarrento 'nozabira - 7. leva comends starte- -
8. _eva [weno ¢ =ano (di sicurezza) - 9, Padale frzere -
10. Pedale arcellsratore - 11. Pedale ‘reno - 12, lewa co-
~ande rotremarcia (posizione verse V'alta: marcia in avanti:
verso il bassa: mawcia indietro) - 13. Pulsante lava velro -
14, Irzerrutraore w¢l esterre 18, Levetta com~ntatere lug
abb. = anakk:. 2 ¢i acianamertz dall’avisaore acustize - 16,
Commutzaicre acsensicne ed evvamerte a cniave - 17. Levetta
comnmutatere smpeguiator - 180 Cantaki oreetri - &: Suia
zarice dira~o - B: Spig luci d cos'z'ere - €: Spia lampaogis-
tcr - D Spia luci abbaglisat - E: Soia <discrva rarburante,

4i2 1 Aaminremaniy - AS2YS7005
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Posti in cabina: n, 2.

Funzionamente con miscela al 2% di olio.
Autonomia '~ 200 Km.

Peso a vuoto e portata: vad. :abella di pag. 4/4.

Capacita serbatoio miscela {compresa riserva 0 It
3.53): ¥ 1t 15; Ape CAR It. 16.

Velocita max.: ¢0+635 Km/fh,

Motore : con cambic e differenziaie raggr: -ppato sul-
I'ssse delle ructe posterior,

Fiitro aria: a khagne d'clic. L'elio (Essolube 30 MS)
dewve essere sostituitc ogni 8000 Km.; ger preva-
lente imoiego dei veicoii su strade polvercse si
censiglia di sostituir'o ocgni 4.000 Km.

Cambio: a £ marce & r=tromrarcia.

Comandi frizione, freno e gas: a pedale sui mrod.
MPY e CAR; a mano sul Mod, MPM,

Comando cambio: per i Mod. MPM e CAR con leva a
mano sul cruscotto, di tipe automohbilistico per Ape
CAR; con manopola sul manukrio per il Mod, MPA.

PRESTAZIONI APE MOD. MPV - MPM - CAR

Freno idravlico: (di servizio) agente sia sulla ruata
anteriore che sulle posteriori; meccanico (ausilia-
rio o di stazionamerto} sulle ruote pasteriori.

Pressione preumatici:

2 Kg./cm® per ruota arteriore.
4,5 Kg./em® per le ruate posieriori.

Carrozzerie : piana i fissi, furgone, pianale rikaltakile,

Sterzo:
Per MPV e Ape CAR con cocmando a volante {a si-

nistra ).
Per MPM con cormando a manubric {centrale).
Impianto elettrico : alimentaio in ¢, c.; tensione 12 V.

Accensione a batteria { capacita 24 Ah) per il Mad. MP.

Accensione elettronica per APE CAR e avrichiesta per
Ape MP: ved. alle pagg. 12/6 - 12714,

Avviamento con dinamotore.

Caratteristiche principali ‘del gruppo motaore - dijffe- -

renziale : vedere pag. 4/4.

A Aggicerrments - 300057210 4/3




RIEPILOGO DATI CARATTERISTICI DEI MODELLI DI APE MP E APE CAR

MPA MF £
CARATTERISTICHE MR MPY APL CAR CARATTCRIS I CHE PR M=V | APE CAR
MP e
" Passo mm. | 1920 2140 2100 Alesaggio 43 &8
) Corsa &0

Carreggiata mm. 1260 g

Altezza massima mm. | 625 1420 1703 Cilindrata 187,035 217.9

Larghezza massima rmm. | 149¢ 1492 1450 || Rapporto di compressione 7.8 7.7

Lunghezza massima : : Anticipo aceensione prima

Con cass. hormaie mm, | 2350 2150 3275 del PMS = 1% 50 20° 30"
Con cass. lunge mm. — 3402 — "™
Con furgone mm. | 263 3185 375 || Carburatore dell’Orto SHB 27/24 (**} 3HB 27,20
Con cass, ribaltab. m. . 3200 N — Candela Wareli CW 248 N oppure
Wil n:::IP:’II Bosck W 240 T 1
Peso compless. max Kg. | o4z |1020{1045| 1078 || Rapporti di trasmissione 1.3 1/43.48|1/45.641 1745 55
Portata utile : 2.3 1/24,37|1/25,59] 125,54
Con cass. normale Kg. | s14 | 577 | s16 | &12 Sa 1/1347\1414,15| 171412
Con cass. wwngo  Kag. s S67 | 406 i 2z 1/ 8031/ 843 17 841
Con furgone Kg. 494 554 | 59¢ 551 " RM.: RM. R -
Caon cassone rikalt. Kg. _ 565 | 507 _ 1/58,58 | 178311 177592
A | A fi)
Ruote : Comando sterzo man.brie | walante | velante
=i . * A
Cerchi N :_3.30 3.50 A
Pheumatici 4.00-10'| 4.50-10" |4.50-10"

Motore {tino monoc’lindrice a 2 tem- PO Dyrbossten enn torso mordifierte = aello max ca 118 1 ricseosebili iz
pi con distribuziene « roe UTa VU oR copeTae €033 vatae, colors el i martatiocni owoicoii MPA,
lante ”J ’ WIPR risnottivacerde da prag-esiiv’ +1 33001 = -7 QACC1 1 & sai Mad. MEV

- & NPM.
B ofe MPY - X S AP = M.
4:4 2 fanpiiens . cbe . 520077210
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Fig. 273 - APE CAR con picrale
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INSTALLAZIONE DEI COMANDI| APE CAR

1. Pezals {rizicne - 2, Podale trend - 3. Pedal: accelleseta e -
4. Cemarptatusz eccsnziose zd avvizre~-a a zhisve - 5. Pylsen'z
live wverrn - 6. Levets commute-ore larmoageiatay - 7. .evel gy
commetatere ludi ckbaglianli ¢ a-abhegiant’ & ¢ szionamests
dal’zveinetore atusl'ea - 8, Velznta - 9, aiecruttace i CCTaNgo
erganslullc - 10 ‘nterruttoce Lo asterns - 11 lews Z0Mando
CEmMaip - 12, Lzva <oMunce cstdinarcia | Lozizinee in avanti: matr-
cia avanti; pos.zic-e indietra: marcia indietra) - 13, 'avy freqo g
Tsne {0 tizurezzal - 14, Lavette comancn ftatles - 15, Levatta
frossal orunce /iscs cumente 'n vahina - 18, Poraconcre -
A Szgrafatcre ins. fhicienis tenziane dinava poi TEvica ou lenia -
B: Svanalatore luz ai posicenz - € Segnalasore laTpegaialer! -
D: 3¢g=sla*are uci abneg iunh - E: Segriztore rzorva sarburenia,

4:4 d.u Aggiornameato - 3290/7214
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SCHEMA D’INSTALLAZIONE DELL'IMPIANTO ELETTRICO

A (o)

Callogamenti eloltrici sul commutatore princgipate (sul cruscolto)
Poszione Pooontattn 10 9 < Pavziones 0F Molore spenta - Tatta spen
to s Pasizione T contathy 102« 2 < Posizione 20 contaty 10 -2 -7

‘I Posizions 30 condathy 1D -2 otie 200
N B I eavmtte colinie BIonco & w PEAeIate « 1 neea modla frgra
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COMANDO INDICATORE LIVELLO CARBURANTE

Il comando & costituito da un contatto elettrico per la segnalazione con lampada spia di riserva, '
Nel caso di cattivo funzionamento (segnalazioni errate, mancata segnalazione della lampada) & possibile in-

tervenire nei seguenti casi: ((_‘L‘-\\{
1)

- Interruzione corrente tra serrafilo del comando i — : —
+ . . . X |
indicatore livello e presa corrente del dispo- =, < N 2
sitivo : Ripristinare il collegamento. H 1 \ \\\

f 2) - Interruzione collegamento di massa fra scato-
la metallica e serbatoio; Se il difetto & esterno,
ripristinare collegamento scatola - serbatoio,

3) - Cortocircuito verso massa sul collegamento del
comando indicatore livello e lo strumento in-
dicatore :  Eliminare il cortocircuilo.

4) - Deformazione dell’asta sostegno galleggiante
Raddrizzare I'asta nelle condizioni indicate in

figura 9.

5) - Difettoso contatto fra lampada e portalampada ‘
di spia: Ripristinare il contatto; se necessario f
sostitvire il portalampada, /

6) - Interruzione fra comando indicatore o porta-

lampada : Ripristinare il collegamento.

7) - Inefikiente collegamento di massa fra comandc
indicatore e serbatoio - Ripristinare il collega-
mento, Fig. 9 - Dispositiva di comando indicatore livello carburatore

Se il difettoso funzionamento del dispositivo & dovuto ad altre Cause, non contemplate nello specchio pre.
sente, e non si riesca comunque ad eliminarle, sostituire il dispositivo.
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CONTROLLO ORIENTAMENTO PROIETTORE

Fig. & - Centro.'u preiellere sul veicolo

N. B, - Per spostare i preiettere, togliere il copristerza, svitando dall’interro ae.la cabirs | due dadi ad alette

the lo fissana
allo sevdo del telsio i in 2asso, sctto il cruscotto ) ; zollevare i copristerzo dalVeszeras ed agire sulle due viti a tesia 2sagons

che fissano ‘I proiettore a, poriafare, Prma a° efattuare “operazicne 4i orientsmenta preiettore, entrailare che | pneJmatici
anter. e poster. siano gonfiati rispettivamente al'e [pressioni indicate a pag. 3; quindi avviato | miotore, bleccare |a mar.opcia
935 7 circa 1/3 aelia sus corza e accendere Vabbagliante : orientare | proiettare fino a far coincidere il centro del fascie |u-
mingsc col zunio « + » dells schermo.
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REGOLAZIONE PROIETTORE APE 600 MPVY . MPM

I proiettori aebbene essere orientati in modo che, a vaico'o scarico e in viano, cen luci akbaglianti accese il
centre luminoso a 5 m. di distarza risulti, per cgni croisttore, ad un'sliezza da. suclo di mm. 0,85 v,

Per correggere i‘orientamente dei fasc Iummosu tog-iere le mascherine di arotezione dei fari ed agire sulle
apposite v'ti fino ad ottenera le cordizioni richieste,

COMANDI DELL'IMPIANTO ELETTRICO APE 600 MPV

POSIZIONE DEL COMMUTATORE D! ACCENSIONE E AVY-
VIAMENTO A CHIAVE

Posizione Q: Tuttz sgperte - Caiave estrai’le.

Posizione  1: Accerscrne motcre - Fred sooszicre servizi o
luci esterne - Certstt’ 30 - INT. - 15754,

Pesizione Il Avv'amento motcre - Cer:atti 20 - 50.

Pasizions Il Predispesizione per accensione  uci esierne
{Percheggio rotturno} - Criave estraibile -
Contatti 30 . iNT.

POSIZIONI DELLINTERRUTTCRE PER ILLUMINAZ. ESTERNA
Pos.zcne Aperta: Luzi esterne :iperts.

Poz.zicnre Chiuse: Luci osterne irzerite.

POSIZIONE LEVA DEVIATORE LUC!

Posizicne T: Luci di posizione - Nessan conlatto,
Pos'zicne 2: Luci anakbaglant’ - Conzari £- 54 b
Posizere 3: Luc abb. - Conzatti 3072 - 54a;2 - 30/3 - 5ée,!.

POSIZIONE LEVA DEVIATORE INBDICATORI DI DIREZIONE
Pzsizions 0: Irdicator spcnti,

Pasizione D: Indicator a destra.
rosizione S Indcatori a sinistra.

COMANDI DELL'IMPIANTO ELETTRICO APE 600 MPM

POSIZIONE DEL COMMUTATORE PRINCIPALE { sul cruscotio ) :

Pos'zere P PActore spenic - Co-rerze ail'avvisators acu-
stize, tergicristal o e plafoniera - Luci di cosi-
ziong eccese - Conzatti 10-9.

Po: zere Q: Tutte zpento - Chisve estraible.

Pzsizicne 1: Motcre marciante - Cerrente 3l avvisatore acue
stice, tergicizta lo, olaleniera, indicatar” i di-
rezione e di arreste - Centatti 16-2- 7.

Pogizioneg 20 Mozcre marciarte - Corrente a-l'awvisats-e acu-

stico, tergicristallo, Blafonicra, indicatori di di-
“ez’zsne e darrests - Luzi di posizione agcese -
Conzatti "0-2-7.9.

Fesizionn 3: Mators marcianze - Corrente all’avvisazore acu-
stive, tergicrista’ls, p sToriera, ndcatori di dire-
zione e d'srresto, luce abkagliante o anak-
bagliante - .uci o7 poszicre accese - Centatti
1M0-2-6-7-9

~
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SCHEMA COLLEGAMENTI! ELETTRICI APE 600 Mod. MPV
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SCHEMA D’INSTALLAZIONE IMPIANTO ELETTRICO APE 600 Mod. MPV
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Fig. /3 - Inslullaz'one dinamatare

l.o Agciornamentc - 20007 7008

MONTAGGIO DEL DINAMOTORE

Fig. 6/3) - Dinamotore.

Per il rimontaggio del dinamotere sul motore ope-
rare come segue: posizicnare il dinamotore « a »
vincolandolo al carter con i relativi bulloni senza
bloccarli.

~— Effettuare la regolazione della cinghia seguendo
le norme riportate a pag. 35; bloccare il bullone n. 1,
gquindi i bulloni 2 e 3 con coppie corrispondenti a
quelle indicate in tabella di pag. 74/1.

N. B. - Un bloccaggio effettuato senza osservare le
norme prescritte pud provocare la rottura del carter,




SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO APE Mod, MPM

3 _/'\, 1RV 10w

\' 7 J2-swW

MARRONE -

—«ﬁ?

"‘l.- v t' v '-. 's.' 'a‘l'; 'J"'\‘—‘

MARRONE

- NERO

— - —GIALLO-NERC
GIALLO

GRIGIO

CI.‘—‘.LLO

12Y- 3W

GIALLO—.

5 (e

]

GRIGIO -BLU

ROSS0

YERDE-BIANCO P RV-IW

-

GRIG'O-ROSSO_'I'

T

| By PR

———— VYERDE:
I VEROE~NERD

GRIGIO-BLU——

- YERDE -BIANCO

- BLU

2.c Aggiornaments

40067701




SCHEMA D'INSTALLAZIONE IMPIANTO ELETTRICO APE Mod. MPM
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IMPIANTO ELETTRICO E NORME DI MANUTENZIONE RELATIVE

Descrizione ¢ norme di manwutenzicne

L'energia elettrica per i dispositivi dell’impianto di
il'uminazione e segna:azione & fornita in c. ¢. da un
gruppe dinamotore - batteria {12V - 18 Ah), con re-
golatore di tensione.

| dispositivi utilizzatori dell impiante di illuminazicne
e seghalazione sono | seguenti {ved. figg. 7-8):

Proiettore (lampada biluce da 40/45 W),

Per la sastituzione delia lampadina rimuovere il co-
pristerzo, disancarare la rella dalla apposita iin-
guetta di aggancio fissa sul sopporto proiettore e
togliere il proiettore.

Alzare il cappuccio in gomma di protezione contatti,
sganciare le due mol'ette di ritegno portalampada ri-
muavendolo; la lampadina & apolicata mediante in-
resto a baionetta.

Fanalini antero - laterali, di direzione e di posizione
{ lampade da 3W per luci di posmone e da 10W
per lampeggiatori).

Per I'eventuaie sostituzione delle lamgpade & neces-
sario r'mucvere il trasparents, svitando le due viti

di fissaggio e relativi dadi che fissano il grupp2 al’

telaio,

Fanalini pesteriori: direzione, arresto, posizione
(lampade da 5W luci rosse di pesizione; lampade
da 1OW luci rosse di arresto; lampade da 10W
luci arancione dei lampeggiatori}. La lampada da
5 W dei fanaline posteriore sinistro provvede anche
all'il'luminazione della targa attraverso |'apposita -
nestrella con trasparente.

Per la sostituzione delle lampade svitare le quattro
viti di fissaggio trasparente rimuovendolo, accedendo
cosi al portalampade. 4
Al rimontaggio del trasparente fare attenzione che
la zona di co:ore arancione sia rivolta verso 'esternc
del veicolo, tenendo presente che il fanaline dotate
di finestrella incolore deve essere montato sul lata
sinistro del veicalo, ciogé lato targa.

Fanalino ililuminazione abitacelo (in cabina, lampada
da 5W}). Per la sostituzione della lampada togliere
il trasparente, comprimendene i‘estremitd in modo
da provacare i disinnesto delle linguette di ritegno
dalle rispettive feritate.

Lampade di spia (4 lampade da 3 W: celore rosso
per ricarica dinamo; cclore rosso per spia della ri-
serva carburante; colore arancione per spia lam-
peggiatori di direzicne; colore verde per spia luci
di posizione }.




| segnalatori suddetti sono installati sul cruscotting:
certanto, per poter effettuare la sostituzione delle
lampadine, rimuovere il cruscotting, sfilare il porta-
jampade dalle apposite bussoie elastiche e disinserire
poi le lampade dal portalampade.

A protezione dell’impiante sono installati 4 fusibil’
da 8 A sulle morsettiere del cruscotto ed un fusibile
da B A sul commutaiore princivale; un ulteriore fu-

sibile da 3 A su una delle morsettiere del cruscatto.
Prima di sostituire un fusibile & necessario eliminare
i| guasto che ne ha provocato la bruciatura, allo scopo
i evitare che si ripeta |'inconveniente.

AVVERTENZA :

Le lampade non devono essere sostituite con aitre
di diverso tipo o potenza per evitare inconvenienti
all‘impianto.

b ——n

Fig. 7 - 3znena elerrice dall'impisnto




SEZIONE DEL MOTORE
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1. Condela - 2, Testa - 3. Citindro - 4.
Comandu frizione - 5, Fririone « 6.
Gruppa tultore - 7. Volano - ventola

8. Dinamotore - 9, Gruppo camblo -

10. Gruppo diflerenziale - 11, Gruppo
retromarcin




RIEPILOGO NORME DI MANUTENZIONE PERIODICA E LUERIFICAZIONE

PRINCIPALI OPERAZIONI DA EFFETTUARE

OGNI 4000 Km.

OGNI 8000 Km,

LUBRIFICAZIONE

Gruppo cambio - differenziale
ripristinare i' I'vello.

Articelazioni & leve dei ¢comandi, lato mo-
tore; ubrificazicne.

Freno idraviico : zcntro’lare e, s= neceszario,
ripristnare il livello.

Testa cilindro e pistone; tubo scarico mar-
mitta: pulizia.

Filtro aria: pulizia,

Candela: pulizia 2 reg’swrazione elettradi,

Gruppo cambio - differenziale: zost'tLzione
totale olio.

Saspensione anteriore: iNngrassagye.
Feltro del ruttore: ingrassagac,
Cavetti dei comandi: ingrassaga’e,

Filtre aria: sos:ituzicre.

Puiizia e registraz’ore puntine del ruttore
{eanl-oliz fasatura).

Motore: ad ogrni rifoernimento {lubrificazione sffsttuata dalla misce’'a}

Ezsc Motar Oil 30.

¢ Ligude Specia'e Azzurro
i FIAT HD SAE 70 R 3

Esso Beacon 3

Msceia Esso Mx al 29% (20 cc.
o’ oliz Essoluibe 30 MS por |
't i benzina).

LUNGA INATTIVITA: Si consiglia effettuare: 1) Pulizia generale de! veicolo. - 2) Tolto il filtro aria, con metore
acceso ed a basso regime immettere attraverso il diffusore del carburatare 60 cc. di olio Esse Motor Oil 30, -
3) Scllevare da terra le ructe appoggiando la pedana su due tacchetti di legne, - 4) Vuatare il serbatoio ¢ il
carburatore, «~ 5) Spalmare di grasso antiruggine le parti metal'iche non verniciate. - 6) Distaccare i fili che fan-

no capa alla batteria, pulire gli attacchi ed asciugarli.
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COMANDI DELL'IMPIANTO ELETTRICO APE MP E

POSIZIONE DEL COMMUTATORE D! ACCENSIONE E AVVIA-
MENTO A CHIAVE - APE MPM

Foz.zicne P: Motore spento - Corrente all avvisators acusti-
co, tergeristallo @ plafonierss - Lozi & sosiz one
zecese - Contetti 10 - 9 ¢ 1-7.

Poz'z'are O: Tutte tpenta - Crigwve estraib’le « Corlatt 1-7,

2asizione 1: fctore marcianze - Correnta ¢llsvy zatore 3.
st'co, tergicrizia le, ulafoniera, nd'catori gi di-
rezicng e di arreslo « Centani 10. 5.

Pesiziong 2: Mctore marcante - Corrarte 3l ‘avvisatore scL-
stico, tergicristallo, wlatericra, indicatari o di-
rezione e d'arresls - Loci ¢ posizione aceese -
Conzatzi T0-5-9.

Pos'zizne 3: Motere marziarls - Corrente all avvisazore acu.
stico, tergicr sta's, e criera, naicazori di a're-
zione e d'arreslo, uce akbag'iante o anah-
wagliante - Lue di posizione eccese - Contatt
Q-5-9¢10-8. 3.

N. B. - L'avvizatsre atustico, i tergicristzllo e la z'a‘eriera
tunz'ensno irdiperaertemnsrte da'le poszigr) de
emmulatore a chiave perché ai~ventat’ directanente
dalia batte-ia.

APE CAR CON ACCENSIONE ELETTRONICA

POSIZIONE DEL COMMUTATORE DI ACCENSIONE E AV-
YIAMENTO A CHIAVE - APE MPV. APE CAR.

Posizione €@ Tatto spenic - Chizve eswrathile - Ceortatti 3G/
1-15.

Potiz’cre 1: Azcensione mctore - Predispasizione servizi e
luci cstern=s - Cortstti 30 - INT. - 30 - 16,

Pesizione il Avviaments mctore - Criave non estraibile con
ricorre glla gosizione « | » - Contasti 30 - 16.
Co- INT. & 30 - 30.

Posizione s Fred.spos cors RRT 3ccensiore ‘ugi esterne
{Parckoggis notivrno) - Chiave estraibi'e -
Conralti 3% - INT. & 3041 - "5,

POSIZIONI DELL'INTERRUTTORE PER ILLUMINAZ. ESTERNA

csizione Aperto: Luc esterre spente. .

Fosizione Chiuse: Luti esterng inseri-e.

POSIZIONE LEVA DEVIATORE LUCI

Pusizione 1 Luci di posiziena @ Nessun conta=o.

Posiz’cre 2: Luci anabbaglant’ - Conzazi C-56 b,

Posiziore 3: Luci zko, - Contalti 35/2 - 56ai2 - 30/3 -
56341,

POSIZIONI LEVA DEVIATORE INDICATGRI DI DIREZIONE

Posizione O: Indicatori sperti,

Pasizione D: 'rdiza‘ci a destra.

Fosiz’ore §: ladicetzr 3 sinistra.

42 2aaicaremencn . SOD0ST2N 1241
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1.
2.

w

13.
14,

15,
16,

17.
18.
19.

12:2 4 = Agginezmen o

DIDASCALIE SCHEMA DELLIMPIANTO ELETTRICO APE CAR - APE MPV (con accensione elettronica)

Luci arlerior di posizions, ismpade da 12V -3 W.
Luci anteqicn di cirez'ere, lampade da 12V - 10W.
Proietzara a nicra Lire eo asabbag iante, lawpade bilyce
da 12W-25/25W,

AvvTsalore atuslico,

Interrutiore per ilurrinazione esterrs.

Interrallore del tergic-izta lo.

Tergcristallo.

Seanaistcre luminoss a’insufficiente ters’cre a'namo per
caqica katter’s (luce resza) - Lampada da 12V -3 W,
Segnalazore ‘uminose luci d° posizione aczese {luee
verde) . Lampada da 12V -3W.

Seanalats-e iu~ircso i tunzionamenio ind catori attci
a” direziore { uce v;rde). Lampada ca 12% -3 W,
Segnaiatcre luminoso accensicne praicticre a piera lucs
{laoce blu) - _ampada da 12V -3W,

. Segnalatcre lum.nozo della riserva carburantz (luze

rossa) - Lamoads da 12 V-3 W.

Lampada pec il urtirazione contackilaetri da 12 % - 3 W,
Commutztore pe- accensions, predisposiz ane servizi od
avwiamerte 1rotore.

Ya vole fusioili da 8 A <i zroteziene: zll’ir-2iarta eletrics,
Levella cormmulalzre per llarinazions 2sterna e di az’e-
DEINSNG gvvizatore goustics., |

Levetta deviatore degi indicalat oi aiqarona,
Regclatc-e di tensione.

Batteria da 12 % - 24 An.

BN R IR

20.

27.
23,
23.
24.
25.
26.

27.

28.
29.
30.
21

32.

Flaforiera per il uvirszione inte-no cabina, lampada da
T2V -5W.

Contraling elet-ronica.

IAatarriare [eemiseG,

Dinamzsiore.

Volano - venicla.

Cardzla d'accens’one.

Conrettore cor innesto maschio - fammira per l'impianto
eletrico.

Inte--uttore, a pressione idravlica, delle luci costerior
d'a-resta.

Cor-anda indcatorg livelln carburante,

Luc pasteriori ¢ direzioaz, larrgade s 12 % -10 W,
e postedicd di pesiziers, l[arsade da 12V -5 W,
Luci posteriori di arreslo, empede da 12% - 10W.
Luce targa, ampaca ds 12V -5 W.

Variante per carrezreria furgone,

Nota - Il zegng -—-—- irdiza la vargnte sull’impianto elettrico
per la carwzzeria lurgene,

Al
B.
c.

D.

Vaivola fusibi e i prolesone ca 8 A
Lampada per llomrazions interns fu-gore da 12V - 8 W.

Inter-Lttore a 2u santo par arcensione luce, comandats dal
rortello atarale,

Inzerruttore a pulsante per adtensione luee, comandate dal
portelle posterare (specifico Ave CAR).




SCHEMA D’INSTALLAZIONE IMPIANTO ELETTRICO APE MPV (con accensione olotttomca)
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SCHEMA D'INSTALLAZIONE IMPIANTO ELETTICO APE CAR (con accensione elettronica)

l 2 NG - TR riah = A
. ~. A r—1 L:; | o e
bl B ’ 1 o |
| -3’. E’_;}i . Eg 1 |Iu. g .: |

g 3 | GIALLO |
2 ' :
‘ 14 ~ VERDL

1(,!)._0):!0-?
4] LA
- -A./.‘ . MIO

Fig. 2/2 < (ved. didascalio o pag. 12/2)




SCHEMA D'INSYALLAZIONE IMPIANTO ELETTRICO APE MPM (con accensione elettronica)
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ACCENSIONE ELETTRONICA

1) Vantaggi principali

Rispetto all’accersione tradizionale, sia a magrete
che a baitevia, |'accensiane elettronica « a sCarica
Ji condensatore » presenta divers’ vantaggi di na-
tura elettrica e meccanica, aei auali riassuMmiaro
i principali:

A) Vantaggi di natura eletirica
La caratteristica particolare della scarica A.T. con
accensiane eleltronica, rispetto alle accensioni tra-
dizionali, & essenzialmente cueila di presentare
una punta di tensione piu elevata, raggiunta in
tempo assai minore ¢ con una minor durata totale
delta scarica stessa.

Da cio deriva:

— Funzionamento regolare del motcre anche con
candele imbratiate o con €\ettrodi non corret-
tamente distanziati.

— Magaiore facilita di avviamento a freddo.

— Maggiore durata delle candele per minore
usura degii elettrodi.

- Minori possibiliza di formazione di arco al'a
candela.

B} Vantaggi meccanici.
‘gliminazione degli crgani sotloposti ad usura -

quali il gruppo ruttore - camme - cernporta :
__ tna'erabiiita, nel tempe, de'lanticipo d'accen-
sione.
12;'0 Aar Aqneraat ik - SR LAl

— Insensikilita agli agenti atmosferici.

— Regolare furrionamento del motore anche ai
regimi elevati.

—_ Funzionamento sicure dell’accensione anche
dopo wwnghi periodi di inattivita dei veicolo.

A questi vantaggi preva.entemente funzionali si

aggiunge, non menc ‘mportante, quello di una

quasi totale assenza di manutenzione.

Descrizione del dispositiva

in fig. 874 sono il.ustrati 3 principal’ componenti
del groppo generalore e il dispositivo elettronico
con borina A. T. incorporata {« centralina »).

Il generatore impiega un induttere con striscia
magretica in Plastitorm, magnetizzata con due
polaritd in posizioni angolari definite rispetio alla
cava per chiavetta; lo statore & costituito da due
hobine indatte, una per 'a carica del condensatore
c I'altra per fornire il segnale di comando della
accensione.

Linduttore ruotante hipolare genera nell'avvol-
gimento Bi una tensione alternata che, raddrizzata
dal diodo Di, scrve a caricare i condensatore C..
L'avvolgimento B:, anch'essa eccitato dall’indutto-
re principale, fornisce all'istante voluto, attraver-
w0 il diodo D:, il segnale di comanda al diodo
controilato (SCR); questo, innescato, realizza la
scarica del condensatore C: sul primario della bo-
bina d‘accensione e produce sul secondario la
tensione recessaria per provocare la scintilta alla
candela.

[T
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Il gruppa costituito dalla resistenza R {miontata
sullo statore) e dal dicdo D: serve a stabilizzare
la tensione di carica del condensatore C. al va-
riare dei giri.

3) Norme da seguire in caso di intervento agli im-
pianti elettrici dei veicoli con accensione elettro-
nica,

A) Generalita.
Il controila o comunque lintervento sui circuili

Contatta per arresto motare
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dei disposivi per I'accensione elettronica pud
esserc efleftuato con relativa facilitd: & tuttavia
essenziale tenere presente ie avvertenze sottori-
portate inguantoche, in case di mancata osservan-
za, s! danneggerek:bero irreparabilmente | dispo-
sitivi stessi.

a) Tutte le operazioni di controllo dell’impianto
che comportine disinserimenti di cavelti {ve-
rifiche dei collegamenti e dei dispositivi facenti
rarte de! circuito d'accensicne, incluse quindi
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I"interruttare principale a chiave) devono es.
sere effettvate a motore spento: in caso con-
trario la centralina puo subire avarie irrepa-

raksili,

Il circuito dell’accensione funziona a.corrente
alternata ed ovviamente, deve eszere sicura-
mente separato da quello dells . c.

Infatti quest'ultimo, alimentato dalla batteria e
dal dinamotore, serve esclusivamente per i
gruppi utilizzatori dei servizi (lugi citta, stop,
clacson, luci proiettore etc. ).

Se si verificasse una connessicne dei due cir-
cuiti, cioé se quello deil’accensione fosse per-
corso dalla ¢, ¢., si avrebbe il detericramente
istantaneo della centralina. E pertanto neces-
sario ed importante che, in caso di smontag-
gio o scollegamento dei cavetti, particolar-
mente di quelli che fanno cape all’interruttore
principate a chiave e alla centralina, al rimon-
taggio si ponga attenzicne a ricollegare cor-
rettamente ciascun cavetta al corrispondents
morsetto (ved. fig. 9/6 e 9/7) . a tale scopo
& sempre consigliabile consuitare gli schemi
elettrici.

Per owvi motivi e indispensabile ¢he, in caso
di sostituzione di uno o pit dispositivi deli‘im-
pianto (interruttore principale gruppo statore
del volane, centcalina) z! rmontaggio ¢ si
assicuri di impiegare un dispositivo uguale al

preesistente: se infatti si usassero dispositi
similari, ma non specifici del corrispondente
impianto |'accensione non funzionerebbe e si
avrebbe il notevole rischio di danneggiare
irreparabiimente la centralina,

Note - Per evitare la possibilita di errati collega-
menti nelle operazieni di rimantaggio, nelle even-
tuali sostituzioni della centralina non disinserire
mai i cavetti da' connettore della centralina stessa.
Tale disinserimento & peré necessario nei casi di

* VIOLA icallegate al cavetto rosso del
connettore della cen'ratina) NERQ {massa) K
coreente_alternata; arres'n motore .

BIANCD - ROSSO
certente continua Y ROSA
EHANCD, ... o T[Eorrente continua
corrente continua . e

corrente continug
. _ROSS50
corrente continua

Fg. 96 - Co vgementi e l'in-sr-ut-are principale a chlave

N. B. - .2 <orcnostoni fEQnER con T osana cuelle del'accersione
s.eltrgnicy,

4n fgyera—erts - 500077210 12/9
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sostituzione del connettore o di smontaggio dello
statore : in tali casi tener presente che, per disan-
corare i cavelti dal connettore, occorre abbassare
il dente di arresto di ciascun terminale agendo
attraverso il foro praticato sul connettore in cor-
rispondenza del punta di colore.

|Fori per denti di arresto

‘dei lerminali dei cavetti

| VERDE ..
.Qa_l_g&,wmn

Fig. 9:7 -

4.2 Agpiornamenia - 500077212

Al rimontaggio ogni cavetto deve essere reinseri-
to con il terminale nella sede con punto di cotore
corrispondente ; tenere presente che, col connet-
tore applicato- alla centralina, i pwnti di colore
sono rivelti verso.la piastra di sopporto e quindi
non sono visibili.

Punti di colore
oA

Alla candela J>_ )

Col egamenti al connattore della centrslina
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Fig, 9/8 - Rillevl sullo satcre
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‘ B) Verifiche da effettvare in case di irregolarita
all’accensione.

’h 1} In cazo di mancato o anormale funzionamento

dell’accensione, le cui cause non siano imme-
diatamente individuabili da un esame a vista,
con il motore fermo si distacchi dalla centrali-
na il gruppo dei cavetti provenienti dallo sta-
tore del volano senza estrarre i terminali dei
cavetti dal connettore.

Rirmuovere quindi la centralina dal veicolo e,
poiché la sua efficienza non pud essere con-
trollata con le normali attrezzature di prova
dei dispositivi elettrici, applicarla su di un
veicolo delle stesso modello del quale si sia
certi che |'accensione ({elettronica) funzioni
correttamente, '

Se, avviando il matore, risulta ¢che non si ha
scintilla alla candels, !a centralina in prava &
sicuramente avariata; prima di sostituirla sul
veicolo dal quale & stata tolta, occorre

a) Controllare a vista le saldature e le con-
nessioni in genere dei cavetti del circuito
di accensione; in casa di abrasioni ¢ bru-
ciature, sostituire i cavetti stessi.

b) Cen un ohmetro, capace di rilevare le re-
sistenze da 1 a 1000 ohm. verificare lo sta-
tare cdel generatore come segue (wved.
fig. 9/8).

Lo Acgiorna~erts - SI00/7210

— Collegare o strumento tra il cavetto
rasse e la massa: lo strumento deve se-
gnare |a continuita del circuito, misurando
un valore ohmico di Y% 230 chm.

— Collegare lo strumento tra il cavetto blu
e la massa: devesi rilevare continuiti e
valore ohmice Y7 250 ohm.

— Collegare lo strumento tra il cavetto
verde e |la massa: deve esserci continuita
e valore ohmico Y* 35 obm.

c¢) Ructando la chiave deli’interruttore nella
posizione di rmarcia, assicurarsi che non
vi 5ia tensione tra il cavetto resso, al con-
nettore della centralina, e la massa. Se
cid accadesse, sarebbe molto probabil-
mente dovute all‘inversione del collega-
mento del cavetto vicla del commutatare
con altri cavetti (ved. fig. ?,/6: nellillu-
strazione dell’interruttore sono segnati i
morsetti specifici per i vari cavetti).

7) Se i controlli di cui ai paragrafi a) - k) - ¢}

del punto precedente hanno dato esito posi-
tive & la centralina & risultata difettosa, men-
tare una centralina nuova. '

Nell'eseguire |'operazione assicurarsi che i
cavetti uscenti dallo statore e facenti cape al
connettore siano inseriti nelle sedi del ¢on-
nettore stesso contragssegnate ¢an un punto
di colore corrispandente {ved. fig. 9/7).
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Ovviamente assicurarsi inoltre - con ispezione
« a vista » - che tutti gli altri organi facenti
parte dell’accensione elettronica siano in per-
fetta efficienza.

Se i controlli dello statore { paragrafo ¢} punto
1) hanno invece avuto esito negativo, si pro-
ceda senz'altro alla sostituzione dello statore
completo: per le difficolta di messa a punto
¢ di reperimento dei guasti specifici non sono
infatti fornite le parti singole componenti il
gruppo statore.

Anche in questo case, prima del montaggic
di ung statore nuovo e della ¢entralina fun-
zionante, effettuare le ispezioni a vista di cui
al punto precedente,

Se non & disponikile une strumento per i con-
trolli dello statore indicati af punto 1}, quan-
do si sia accertato che I'inconveniente ali‘ge-
censione non & dovuto né alla centraling né
ad altre cause visibili ( errate ccnnessioni; ava-
rfa cavetti; avaria candela; avaria commuta-
tore, procedere alla sostituzione dello statore
completo come al punto 3).

Non provare mai lo statore def veicolo in esa-
me sv altro veicolo avente |’accensione efficien-
te poiché se lo statore & avariate o funzicna ir
regolarmente pud dannegaiarne la centralina.

51 In casc di provata inefficienza della centralina
e di impossibilita di eseguire controlli sullo
statore ( per mancanza i strumenti ), per quan-
to detto al punto 4) deve essere pure effet-
tuata la contemporanea sostituzione dells sta-
tore ¢ della centralina,

fn relazicne a quanta descritto nei punti prece-
denti, consigliamo pertanto ad includere tra gli
attrezzi per |'Officing anche un ohmetro avente
le caratteristiche iliustrate al punte B) - 1.

C) Controllo fasatura accensione

Il controlla deila fasatura pud essere ed es. utile
rer case in cui il motore non funzioni regolar-
mente (difficoltad di avviamento ; diminuzione di
rendirmento e potenza; difficile o irregolare ripre-
sa di giri ecc.); s¢ I'anormalia non dipende dalla
carburaziong, pud derivare da irregolarita della
fasatura di accensione.

Questa eventualitd & comunque da ritenersi piut-
tosto rara in quanto, per le caratteristiche del si-
stema di accensione, !a fasatura rimane inalterata
nel tempo: poiché I'inconveniente deriva nella
mMaggicr parte dei casi da irregolare funziona-
mento della centralina, per accertarsene si proceda
come itlustrato nelle precedenti pagine per la
verifica di detto dispositivo.

Se comungue, dopo aver verificalo la carburazione,
la centra'ina, ror si ottengono i miglioramenti
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voiuti & si dubiti cag le anomalie sianc imputabili
alla fasatura accensioneg, si proceda al contro lo
di quest’ultima operando come segue:

~— Ingerire nel foro « F » (ved. fig. 20 pag. 23)

12.14

uh tonding & 5; far girare a mano il motore
fino a quando l'estremitd del tondino, wve-
nendo in corrispondenza di altro foro sul ro-
tore, non vi si alloggi.

In questa condizione il motore si trova nella
posizione di anticipo accensione.

Segnare con vernice kianca sia il rotore del
vo:ano che il carter, con due segni allineati e
corrispondenti,

Cellegare una lampada straboscopica {a presa
capacitiva) all’accensione; il col.egaments si

4.5 Aggcrnavette - SONCF2 D

sffetivera dirgttarmente sulla candela, oppure
sul cavo AL T. ecc. a seconda del tipe di lam-
pada stroboscopica disponibile e delle speci-
ficke istruzioni di impiego.
Avviare quindi i- rmotore.

il motare risulterd correttamente fasato quando
alla lampada i due seani di vernice risultano
al.ineati o, al massime, spostali entra un cam-
po di tolleranza o 4° (cioz entro 2° a destra
e 27 a sinistra delia posizieae ai alineamento ).

Qualora il segno del rotere del vo.ane risulti
spostato rspelto & quello sul carter olire la
tolleransza ammessa (oppure appaiano al con-
trolle alire maggiori irregola«ita ), provvedere
a'la sostituzione delle statore.,




GRUPPO GENERATORE

Batteria 12 V - 18 Ah.

Mantenere la batteria sempre pulita ed asciutta spe-
tialmente suila parte superiore ; per ia pulizia usa-
re una spszzola a setole dure.

Pericdicartente {almeno una volta af mese) aggiun-
gere acqua distillata. Per la ricarica, seguire le istru-
zioni del tartelline di accompagnamento.

Per evitare la corrogsione dei capicorda dei collega-
menti mantenerti ben putiti e ricoperti con stratoe di
vasellina pura filante: non usare grasse [ubrificante,
che reagendo con {‘acido della batteria o con.i va-
pori dello stesso forma dei sali condyttori, che dan-
no luogo a dispersioni di corrente attivando |e cor-
rosioni.

| collegamenti ai terminali devono essere ben stretti
per diminuire [a resistenza di contatto.

Il disancoramento & ancorarmento del cavo af positivo
(+) della batteria deve essere effettuato sempre
dopo aver disancorato il cavo del negativo {a mas-
sa sul tefaio) dalla batteria stessa.

Ricordare che gfi attacchi + {positive) & — pe-
gative devono essere bene collegati con i rispettivi
cavelli; in particolare I'attacca al polo negativo de-
ve essere collegate col cavetto saldate a massa soul
telaio. '
Importante - La battesja & del PO a « carica secca »
e, nelle spedizioni dei veicoli con autocarsi o carri

ferroviari, viene montata scarica e con i collega-
menti distaccati,

All'atto  del ricevimento dej veicoli, & comunque
prima della consegna ai clienti, occorre mettere in
funzione le batterie secondo le istruzioni ripertate
sui relativi cartellini di garanzia (di corredo ),
Ricordare infatti che il veicolo & dotato di avvia-
mento elettrico e quest’ultimo non potra funziona-
re se la batteria & scarica o non sollegata.

Principali caratteristiche del dinamotore :

— Tipo BOSCH G (R) i4Vv 11 A 39,
12V 0,8 PS.

Tensione nominale 12 V.

Patenza nominale :
settore moterino avviamento 0,8 CV.
settore diname 90 VW,

Peso 7.6 Kg.
Rotazione destra.

Collegamento al motore dell’Ape mediante tra-
smissione a cinghia.

Comando con pulsante e relais.

B. - Per le caratteristiche elettromeccaniche, ved.
« Note » alla fig, 13.




e,

3
]_| [ H‘T" e
T — S— . \\ 2 o
; e e ]

. R

A\

BATTERIA =R

-

4

i .
{ .l'.
e -
/';
’

DINAMOTORE / T

REGOL

6. "0 - Col egoamenti e sttrizi 2ol grunpo goneratcre

ATORE

i




DINAMOTORE : Descrizione - Revisioni,

Funzionamento del dinamotore.

Il dinamotore riunisce, nel sua complesso, la funzio-
ne di generatore e motore di avviamente (fig. 10}.
La realizzazione di tale dispositivo & una diretta con-
seguenza del principio di reversibilita della dinamo
ed in particolare della dinamo eccitata in parallelo,
la quale passa senza difficolta dall’'uno all’altro mode
di operare, senza cambiare il senso di rotazione,
L'abbinamento delle due lunzioni & facilitato dal fat-
to che, strutturalmente, dinamo e motorino di avvia-
mento presentanc analogie tali da far confondere,
anche costruttivamente, i vari componenti,
All’avviamento il dinamotore assorbe corrente dalla
batteria e funziena da motore elettrico: avviato il
matore dell’Ape e raggiunta una certa velocita, il di-
nametore funziona invece ¢come una normaie dina-
mo, caricando la hatteria e alimentando |'impianto
elettrico del veicolo.

Per ricavare la maggiore coppia allo spunto, i moto-
rini di avviarmento hanno il campo di eccitazione in
serie; le dinamo necessitano invece di un campo di
eccitazione in parallelo: il dinamotore & percid mu-
nito di un campe in serie € di uno in parallelo.
Quando fa macchina & a riposo, i contatti dell‘inter-
rottere di rminima sono aperti, mentre quelli del re-
_gQIatore di tensione sono chiusi e cortocircuitans |a
resistenza di regolazione; se si preme il pulsante
di avviamento, la carrente proveniente dalla batteria

o ———

Fig. 11 - 3¢huma €1 “unzionamernta del diramotore come aMotora
dl amizmento », .

Fig. 12 - Schema di ‘unzicname~to dsl dinamaotore zcme nermale

¢ Diname »,
1. Binamclore - 2, Posar-e di avviamento - 3. Campo di eccitazicne
% sefiex, = 4, Inle“rubcre ci minima - 5. Campo di cccitazicne

«in parelele ¢ - &, Avvclgimente o vol‘ometrico s del- regolatore.




percorre i! « campo serie » e l'indotto del dinamo-
tore; il campe in parallelo da pure il suo contribute
ed il motore dell’Ape viene in definitiva trascinate
ad una velocitd tale da ottenere Minizio del ciclo
termico,

5e a motore dell’Ape avviato si abbandona il pul-
sante, si esclude il « campa serie » ed il dinamotore
viene a trovarsi nelle identiche condizioni di una
normae dinamo con campo in parallelo (ved. figure
n. 11 e 12).

Regolatore

fl regolatore di tensone & cemposte sostanzialmente
da due gruppi:

a) un interruttore di minima, costituito da un nu-
cleo, sul gudle sono montate due bobine { volta-
metrica & amperometrica).

b) un regolatore di tensione a tre contatti (a tensio-
ne «cedevole») costituito pure da un nucleo
sul quale sonc montate altre due bobine, valto-
metrica e amperometrica.

L'interruttore di minima hg il compite di inserire la
dinamo nel circuito della batteria quande essa rag-
giunge una certa velocita (giri di attacco) e di di-
sinserirla appena nasce una corrente dj ritorne, co-
me si verifica p. e. quando, & veicolo fermo, Ia ten-
sione della batterla prevale su quella della dinamo.

N regolatore. di tensione ha il compito di mantenere

1é

la tensione entra limiti tali da garantire una rapida
ricarica della batteria quando essa & scarica, e im-
‘pedire 1 sovraccarichi; cid indipendentemente dalle
variazioni di veiocita del dinamotore e dai carichi
e lettrici inseriti {vedere lo schema della fig. 10).

MANUTENZIONE E RIPARAZIONE

Dovendosi smontare il dinamotore, prima di  una
qualsiasi operazione di manutenzione staccare |f cavo
collegato al suo morsetto positivo {D + ).

Durante il funzionamento, si deposita spesso fra Je
lamelte del collettore della polvere di rame e di
carbone : percié & necessario pulire il collettore dopo
agni 200 ore di funzionamento del dinamotore.

A tale scopo usare uno straccio pulito imbevuto dj
benzina e soffiare il collettore con aria compressa,

Se il collettore & danneggiato da bruciature oppure
¢ ovalizzato, ripassarlo al ternio, tenendo presente
che {a riduzione sul diametro non deve superare
0,5 mm.; dopo torniturs togliere [a ‘mica per una
profonditd di 1 mm. e pulire accuratamente.

L'eccentricita massima del collsttore, sulla superficie
di strisciamento, non deve superare 0,03 mm.

Verificare inoltre lo stata di conservazione delle spaz-
z0le e le loro condizioni di funzionamento: a tale
scopo sollevare, senza deformarle, le molle remi-
spazzola (pressione minima defle molle sulle spaz-
zole g. 850) e assicurarsi che le spazzole scorrano




liberamente nelle loro guide; se fossero bloccate
oppure scorressero con difficoltd, ripulire spazzole
e guide con uno straccico imbevute di benzina.

Se le spazzole sono consumate, sostituirle con altre
originali del medesimo tipo (I'impiego di spazzole
non adatte pue pregiudicare il fuhzionamento della
dinamo). Nel caso che una sola spazzola sia consu-
mata, & buona regola sostituire la coppia di spaz-
zole. 'Dopo la sostituzione, far marciare il dinamo-
tore con carico ridotto finché e spazzole si assestinog,
vale a dire finche la loro superficie di contatto ade-
risca perfettamente a quella del collettore,

Se si deve smontare il dinamotore, pulire accurata-

mante le sue parti prima di rimontarle; al rimontag- .

gic assicurarsi che |le stesse (indotto, collettore, por-
taspazzole, ecc.) siano isolate elettricamente dalla
massa: cid st verifica inserendole in un circuito ali-
mentato a 140 V, comprendente una lampadina da
5W; alla prova, il filamento della lampadina dovra
rimanere oOscuro.

Qualora il dinamotore risultasse diseccitata {impossi-
bilitd di generare corrente per mancanza di magne-
tismo residuo) rieccitare come segue: con. dinamo-
tore ruotante a 2000+ 3000 giri/1’, disinserire il
regalatore e collegare per 3 =+ 4 (2 =.3 volte} il
maorsetto pesitive (D +) a quello positive della bat-
teria ed il morsetto DF a massa {ved. fig. 13).

ISTRUZIONI| PER L'INDIVIDUAZIONE DI EVENTUALI
DIFETTI DI AVVIAMENTO DOVUTI AL GRUPPQ GE-
NERATORE (Pinamotore - batteria),

1. - Mancata rotazione del motore

Verificare :
— c¢he |a batteria non sia scarica. ,
— che i morsetti dell‘interruttore o della bat-
teria ‘non siano ossidati o allentati.
che le spazzole non siano eccessivamente
usurate e le molle premano su di esse suf-
ficientemente {caricc minima 0,850 Kg.).
'— che 'indotto o I'induttore non sians a massa.

2. - Retazione molto fenta del motore
— QOltre ad effettuare le verifiche di cui al
punta 1), controllare che parte delle spire
dell’avvolgimento induttore o dell’indotto
non siang in cortocircuito.

3. - Eccessiva rumorosita
— Controllare che i cuscinetti dei sopporti non
siano usurati.

Avvertenze:

-— |l gioco assiale dell'indotto non deve essere su-
periore a 1 mm. #

— La ribassatura dellisolante tra le lamelle de!
collettore deve avere una grofondita non minore
di 0,4 mm. _

— |l dinamotore deve soddisfare alle caratteristiche
di prova riportate sotto fa fig. 13.




oo 13 - Sezione ce gruppo dinaTetere

— Caratetristiche elettromeccaniche: A v.ate il ¢ ~emamr= ceve assaroire non clre 154, con ¢ imet arions
rocle e alrmwee ¢ G500 Qiri/1.

— A cativo, re~andoln in mana da “ara i assarkire 220 A cen ollmentudone PV 2 cave atiensre ota copaia di almana 460

regime =en fotarcre a T00D gir F0

a MNa:+"2Vv e deve

ity Ke). mm ad un

Con romors Blocusre od ¢ irentasions FV, 72 cocrecte aszorhyly nos ceve supgrare B30 A e la coppia non ceve essere inlerionw
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RICERCA ED ELIMINAZIONE INCONVENIENT

INCONVENIENT| DINAMOTORE

INCONVENIENT|

CAUSE

RIMEDI

Lz batteria ncr si carica gurante 'a
marcia.

ta batteria si carica solo parzial-
mente,

La batteria si scarica sui dinamotcre
ferrno.

La tersicne ascilla: non & costan‘e.

Irnterruzione del circuito di carica,

Difettosa contatzo delle spazzole col
coliettore,

Assenza di magnetisme residuo,
Indetto nterrotto o a magsa.

Indotto dissaldate al collettore,
Indotte in corta cicuito,
Regolatore difertese.
Regelators difettoso.
Regelatcre difettoso.

Regolatere difettosn.

Indrviduare l'interruziare .e nparare {nella
maggior parte dei casi si tratta o terminali
ossidati o allentati).

Ripristinare la scorrevolezza fra spazzcle
€ guide.

Rieccitare il dinsmotore {ved. pag. 17).
Sostituire |indotto,

Rifare le saldature, se “indotto & ben con-

servato,

Pulire le scana'ature del coliettore. Nan ot-
tenerdo buoni risultadi, sostituire I‘indotto.
Sostituize il regolatore.
Sosttuire i' regolatore,

Sostituire il regolstore.

Sestitvire il regoiatcre.




INCONVENIENT] DINAMOTORE

INCONVENIENT]

CALSE

RIMED)

La tensione raggiunge valori ecres-
Sivi.

I dinamotare s scalds eccessiva-
mente,

Rapido consumo delle spazzole.

Eccessivo scintillic al collettore,

Regeiataore difettose.
Indalto in corto circuite.

Cellettore eccenirico.

fhidollo interratto,

ndotte discaldaro al rolleltore,

Molle . < ispazzola allentlate.
Spazzole corsumate.
.13 sul collettore.

Sporgenzs

Certo circuite nelia lampadirg spia
di carica. -

Soslituire il regalatore.

Pulire la scanalature de! ceilettere. Non ot
wenendo. buani risultati, sostituire I’nefotts.
Ricassare il collottore af torrio e smicare,

Sestituire [‘indotto,

Ritare le saldature, se I'indalto & ben con-
servato.

Sostitvire le molla.
Scslituire je spazzole.
Smicare i anleltore,

Sostituire la lampadina,

S
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NORME PER LA RICERCA E PER L'EVENTUALE ELIMINAZIONE DEGL| INCONVENIENT] AL VEICOLO

INDIVIDUAZIONE [NCONVENIENTE

OPERAZIONI| DA EFFETTUARE

MOTCRE
Diffieolts di avviame nto

Getli, corpo del carburatore o rubinetto ostruiti.
Filtro aria sporco o otturate.
Candela inefficiente.’

Batteria scarica.

Connessioni ai morsetti batteria: corrosioni & ossi-
dazioni.

Impurita o acqua nei condotti carburante.

Anticipo accensione errato.

Dinamotore inefficiente.

Rapida inefficienza del 'regolatore e della batteria.

Smontare e favare in benzina; asciugare con getto
di aria compressa,

Pulire con aria compressa (dall‘interno cartuccia) o
sostituire.

Pulire e registrare gli efettrodi {mm. 0,6) o sosti-
tuire.

Controllare, ricaricare o sostituire {il livello del i
quido deve essere di qualche mm. superiore ai
separatori * ._ini). Controllare la tensione della
cinghia el dinamotore (ved. pag. 34).

Pulire a<c.ratamente e ingrassare con vasellina pura
filanie {non usare grasso).

Provv-slere alla puliturs del serbatoio e dei condotti.

Congronre la fasastura {pag. 33), & se necessario
suyituire il ruttore. '

Individuare i difetti ed effettuare I'eventuale revi-
sione ~ome indicato a pag. 16).

Centrollzre che non siano stati invertiti | collega-
menti della batteria, verificando che il polo ne-
gativo sia collegato col cavetto saldats a massa
sul telaio.

N. B. - Ricordare che il veicolo & dotato di avviamante elettrico e che il motore non potra essere messo
in noto se la batteria é scarica o non collegata regolarmente.




INDIVIDUAZICNE INCONVENIENTE

OFPERAZIONI DA EFFETTUARE

Arresto del motore.

Regime minimo troppo basso.

Miscela troppe grassa o troppo magra.

Valvola sulla cuffia del motore in posizione nen cor-
retta (wveicoli a partire dal MPA 1T 1775).

Impuritd o acqua nella miscela o nei condotti,
Candela di accensione inefficiente.

Marmitta sporca o otturata.
Carburatore ingollato,

Ostruzione rubinetto.
Puntine del ruttore sporche o usurate.

Cavo A.T. 0o cappuccio candela avariati,
Ostruzione sfiato taopo serbatoio (difettosa alimen-
tazione }.

Scarsa potenza.

Fasatura  scorretta.
Candela inefficiente.

Agire sull’apposito registro del carburatare.

Agire sulla apposita vite di regestro del carburatore.

Portare la leva comanda valvela in posizione « | »
oppure « E » (indicazioni ripartate sulla cuffia) a
seconda che il veicole sia impiegato a basse tem-
perature { | = inverno} o a ternperature superiori
(E — estate).

Pulire accuratamente.

Pulire a ripristinare la distanza fra gli elettrodi {mm.
0.6) o saostituire,

Pulire,

Individuare la causa e revisionare a seconda della
necessita.

Pulire. .

Pulire o sastituire il ruttore, ripristinare I'apertura
max {0,4=0,5 mm.),

Controllare e sostituire.

Pulire adeguatamente,

Ripristinare /a fasatura (ved. a pag. 33).
Pulire e ripristinare 'apertura elettrodi candela ( mm.

0,6).
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INDIVIDUAZIONE INCONVENIENTE

OPERAZIONI DA EFFETTUARE

Compressione scarsa.

Valvola sulla cuffia del motore in posizione non cor-
retta (veicoli a partire dal MPA 1 T 1775).

Miscela troppo grassa o troppe magra.

fAarmitta di scarico otturata.

Testa - candela - ¢ilindre non montati correttamente ;
trafilamenti d‘aria.

Dispersione di corrente dell’impianto di accensione.

Cuscinetti di banco ossidati.

Battiti deli’albero motore.

Gioco eccessivo cuscinetti di banco.
Avaria testa di biella.

Albero motore squilibrato.
Spinotto del pistone usurato.
Scampanellic pistone.

Gioco eccessive pistane - cilindro,

Gioco eccessivo spinotto - fulliera piede di biella -
pistone,

Se |la compressione risultasse insufficiente, ricercarne
le cause e provvedere alla revisione del motore.

Portare la leva comandc valvola in posizione « ! 2
od «E» (iscrizioni riportate sulla cuffia) a seconda
che il veicolo sia impiegato a basse temperature
{(|=inverno} o a temperature superiori { E = estate ).

Agire con ta apposita vite del carburatore per la
_registrazione.

Pulire.

Correggere il montaggio e il hloccaggio.

localizzare la dispersione e provvedere in conse-
guenza.
Accertare le cause e provvedere alla sostituzione.,

Sostituire | cuscinetti.

Sostituire Halbero motore o revisionarlo. -

Controllare |'allineamente e revisionare {ved. capi-
tolo «Revisioni»),

Sostituire (wved. capitolo « Smontaggio » ).

Sostituire il pistone; se necessario revisionare il ci-
lindro.

Revisionare {per l'eventuale sostituzione della rul-
liera del piede di biella, ved. capitolo « Givochi
di montaggia »).




INDIYIDUAZIONE INCONVENIENTE

-

CPERAZIONI DA EFFETTUARE

Frizione: rumorasita.

Insufficiente corsa a wvuoto.
Molle di richiamo deboli.
Eccessivo gioco bussola.

Frizione : slittamento.

Guarnizione del disco condotto usurata o bruciata

Bussola def gruppo frizione usurata.

Insufficienza olic nel cambio - differenziale od olio
non adatto.

Cambio marce: Disinnesto spontaneo marce.

Settore cambio usurato o avariato.
Cavi di comando non registrati,
Errato montaggio od usura sfere sullalbera ingra-

naggi cambio,
Cambio rumereso.

Gioco eccessivo fra gli ingranaggi del cambio.
insufficienza olio nel cambio - differenziale.
Cuscinetti defl’albero ingranaggi avariati.
Difficolta di innesto marce

Comandi non registrati.

24

Registrare la corsa.
Sostituire le molle,
Sostituire.

Sostituire il disco.
Sostituire,

Ripristinare il fivello olio o sostituire {ved. a pag. 6).

Controllare e, se necessario, sostituire.
Registrare
Revisionare.

Revisionare e sostiluire i particolari usurati.
Ripristinare livello olio o sostituire.
Sostituire.

Registrare

Pae gt b ey
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INDIVIDUAZIONE INCONYENIENTE

OPERAZICNI DA EFFETTUARE

Perdita d’clio dal gruppo cambio - differenziale.

Eccessivo riempirnento .

Allentamento dadi bloccaggio semicarter e coperchio
differenziale

Cuffie paraclic del differenziale

Carter crettato

Tappo di scarico olic allentato

SOSPENSIONE ANTERIORE

Rumeorosita

Cuscinetti del mozzo- usurati © con eccessivo gioco
Mancanza di grasso nella camera del mozzo ruota
Ammortizzatore idraulico inefficiente o scarico
Astucci a rullini del braccio oscillante usurati

Irregolarita nella guida

‘Tendenza delfo sterzo a oscillare { shimmy)

Il veicolo «tira » da un lato per deformazione del
tubo sterzo

Indurimento o battiti dello sterzo

Irregolarita nella tenuta di strada

Ripristinare il livello {fino a sfiorare il fora-di carico)

Controllare i bloccaggi; eventualmerite sostituire le
guarnizioni o ;

Cantrollare lo stato di usura; eventualmente sostituire

‘Sostituire

Bloccare; se avariato sostituire

Sostityire
Smontare e ingrassare
Sostituire
Sostituire

Registrare opportunamente agende sul frenasterzo

Controllare il gruppo sterzo e, 'se necessario, effet-

tuare la sostituizione

Controllare le ralle dello sterzo: se sono allentate,
serrare opportunamente; se puntinate, sostituire

Controllare la pressione del prneumatico, I'efficienza
della sopensione e il bloccaggio dei dadi della
ruota.

Porre attenzione che il carico non sia male distribuito
sul pianale




INDIVIDUAZIONE [NCONVENIENTE

OPERAZIONI DA EFFETTUARE

Vibrazioni- trasmesse dal motore alla cabina

SOSPENSIONE POSTERIORE

Cedimento su vna ruota

Errata pressione del pneumatico

Ammortizzatori idraulici scarichi od inefficienti
Tamponi in gomma avariati

Eccessiva usura pneumatico

Errata pressione del pneumatico
Freni mal registrati

Carico eccessivo

N. B. - In caso di sostituzione ructe o pneumatici,
al rimontaggio bloccare a fondo i dadi.

Rumorosita, battiti

Freni mal registrati
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Controllare (e sospensioni di ancoramento motore al
telaio,

Centrollare ed eseguire il gonflaggio delle ruote alla
pressione prescritta {ved, a pag. 3).

Sostituire

Sostituire

Controllare e ripristinare la pressione prescritta {ved.
a pag. 3).

Controllare ed esequire la registrazione (ved. anche
capitolo « Revisioni »).

Sostitvire 1l pneumatice, richiamando  |'attenzione
dell'utente,

Effettuare il contrallo e la registrazione (ved. anche
capitalo «Rewvisicnis}.

B s AR




INDIVIDUAZIONE INCONVENIENTE

OPERAZION| DA EFFETTUARE

Amrmortizzatori usurati o scarichi
Famponi elastici dei bracei osciflanti usurati
Insufficiente lubrificazione moezzi ructe

IL VEICOLO TIRA DA UN LATO

Inesatta pressione di un pneumatico
Freni non registrati

Bracci oscillanti- posteriori deformati
Tamponi in gomma usurati

FRENI

Freni bloccati anche quando si cessa di premere il
pedale

Molle di richiamo snervate o rotte
Foro di compensazione sulla pompa cotturato
Guarnizioni di gomma rigonfiate o incollate

Ricaricare o sostituire

Sostituire

Smontare 1 mozzi e riempire |'apposita camera di
grasso ESSO BEACON 3 oppure FIAT JOTA 3.

Controllare ed eseguire il gonfiaggio alla pressione
prescritta (ved, pag. 3).

Eseguire |a registrazione (ved. anche Capitolo « Re-
visioni » ).

Raddrizzare se possibile, oppure sostituire

Saostituire

Sostituire

Pulire e spurgare |‘aria dall'impiante.

Revisionare l'impianto, sostituire tutte le parti di
gomma ed il liquido; spurgare l'aria dall’impian-
to: usare l'olio indicata a pag. 6.




INDIVIDUAZIONE INCONVENIENTE

QPERAZIONI DA EFFETTUARE

Azione elastica del pedale

Presenza di aria nell’impianto per spurgo imperfetto
Tubo flessibile che gonfia sotto |a pressione, per usura
Trafilamento di aria nella pompa per insufficiente te-
nuts degli anelli in gomma

Pedale troppo cedevale

Anello valvola deteriorato
Tubi flessibili che rigonfiano sotto pressione
Impiego di olic non adatto

Il fore di sfiate sul tappo della pompa provoca una -

depressione nelia pompa, permettendo all’aria di
entrare dalla guarnizione di tenuta.

Perdita di liquido dai raccordi, dai cilindretti, dai tuk.i
flessibili

Strisciamento ganasce sui tamburi

Gioca insufficiente fra ganasce e tamburi
Mella richiamo ganasce deboli o rotto.
Pedale freno senza gioco

Pistone della pampa bloccato

Usura o rigatura tamburi; lucidatura ganasce

Ripetere |'operazione di spurge in mode accurato
Sostituire
Sostituire g!i anelli

Sostituire la valvola

Sostituire

Sostituire I'olio con quelle prescritto (pag. &).
Pulire il tappo del serbatoio e spurgare Fimpianto

Revisionare e sostituire i pezzi avariati (ved. capi-
tala « Revisioni »).

Registrazione gioco
Sostituire
Registrare

. Revisionare il gruppo

Sostituire




SMONTAGGIO

N. B. - Tutte le operazioni di smontaggio, illustrate nella presente rubrica per i mod. di Ape MP, valgono anche
per FApe « CAR » eccetto quanto riportato alle pagg. 36/1°- 36/2 - 56/5 - 56/6 nelle quali oltre alle

operazioni specifiche per I'Ape « CAR » sono riportate le varianti introdotte nel corso della produzione
relativamente ai mod. Ape MP.

4.3 Aggisngmento - 50007214 29




OPERAZIONI CHE POSSONO ESSERE ESEGUITE SENZA SMONTARE LA
CARROZZERIA NE IL MOTORE DAL VEICOLO

a} - PRINCIPALI OPERAZIONI DI « MANUTENZIONE »

Candela: Pulizia, registrazione elettrodi o sostituzione candela {ved.
£
:ig. ]4}-

Filtro aria con cartuccia a secco (pulizia o sostituzione ) : in caso di pu-

lizia togliere il fitro (fig. 15) insufflande aria compressa dall'interno
della cartuccia,

Filtro aria a bagno d'slio (pulizia e sostituzione olio} :

1) Smontare il coperchio de! depuratore e togliere il pacco filtrante.

2} Togliere dal depuratore I'vlio preesistente con una siringa.

3) Asportare |a vaschetta olic dal forndo del depuratore e pulirla dai
residui presenti; pulire inoltre 1a scatala del depuratore.
Usare benzina per fa pulitura ed ascivgare accuratamente.
Pulire in benzina il pacco filtrante (calza metallica) ed asciugare
CON aria comgressa,
Rimontare la vaschetta dell’slio ed immettere circa 290 g. {ossia
circa 300 cm®) di olio nuovo, tipo « Essolube 30 MS » o « Esso
Motor Qi {SAE) 30,
H tivello deve sfiarare la dicitura « LIVEL, OLIO » esistente sulla
sppendice delfla vaschetta (vedere figura).

6) Rimontare il pacco filtrante ed il coperchio completo di guarnizione,

Uszrs un fl.o ai ferra picgate ad unsiro Marmitta: Pulizia tubo di scarico.

Ved, tabola a pag. €. Operazioni varie di ingrassaggio del veicolo.

30 4.5 fggiornacerts - 50007210




Gruppo ruttore : pulitura, fasatura ¢ sostituzione.
Carhuratore : reqgistrazione,
Motore : pulizia testa cilindro e testa pistone.

Cinghia del dinamotore: controllo, registrazione, sostituzione.

Livello olio camhio - differenziale : il livallo dell’clic deve sempre ri-
sultare comprese fra lg posizioni di «min.» & «max.» segnate sulla
asta de! tappo (ved. fig. 16). ‘

Per la sostituzione dell’alio: wvuctare il carter dall’apposite foro di
scarico, quindi introdurre dal foro di carico circa 750 gr. {200 cm®)
di olio nuove,

Frenasterzo (registrazione): Awvitando o svitando il pomello, a se-
conda delle necessita avvertibili in pratica, vengono contrastate in
maggiore o minore grado le esciflazioni dello sterzo (fig. 17).

Ved, pag 23

WVed. capito o « Seviseni o

“\I'CL:. T | P..el Cu'aio_f;n P, R.




Livello clio nel serbatoio della pompa freno ;' controllo livello o sosti-
tuzione olio: il tivello deve risultare comgreso fra le indicazioni « Max »
e « Min », stampate nel serbatoio.

A) Pomelli fssegqio cruszotting
Tevpa sarhatcio clic “reni.

Ved. capito'o sRav.sionis Freni idravlici: regolazione e spurgo aria.

Operazioni varie di manutenzione o sostityzione dellimpianto

0. % se i 1
Ved. psa ¢ @ scguenti eletfrica.

Ruote: Per ia sostituzione dei pneumatici, occorre disporre delle at-
trezzature normalmente in uso presso le Officine di riparazioni pneu-
matici. Al rimontaggio delle ruote, curare che i tre dadi di fissaggic
siano kloccati a fondo (fig. 19). ’




Operazioni per controllo fasatura:

t. - Smontato il portello coprimotore togliere il co-

perchio « A » fig. 20.

2. - Sfilare dal motore {tirando verso l‘esternc) il

disca «B» completo di alberc e ruttore (fig. 20).

3. - Ruotare a mano detto albero per verificare che

I"apertura max delle puntine del ruttore sia di

0,4+0,5 mm.: se non lo fosse, portarvela dopo

aver allentato la vite « C » di fissaggio squadret-

ta ruttore (fig, 21).

4. --Reinserire nel motere il gruppo albero - disea

« B » come segue:

— Applicare il gruppo nel relative alloggio,
ructandolo e spingendalo, fine ad avvertire
'innesto di fine - corsa dell’albero.

— Ruotare ancora il gruppo cosi montato ger

3 far rientrare |‘appendice delia staffa {con
' asola) « D » nell’alloggio « E» del disco.
3. - Inserire nel foro «F» {fig. 20) un tondinoc 7 5;
ingranata'la 4.3 velocita, a metore spento e ¢con
accensione disinserita, spingere il veicolo facen-
3 do ructare leggermente il motore fino a quando

I"estremita del todino, venende in corrispenden-

za di altre foro sul rotore, non vi si alloggi.

6. - Allentare il bullone « G » e ruotare in senso

3 antiorario il disco « B » fino a fonds corsa della
asola « D »,

7. - Ruotare ora lentamente in senso orario il disco

« B » fino all’inizio del distacco puntine ruttore :

in questa posizione hloccare il bullone « G ».




t:) - PRINCIPALI OPERAZIONI DI REVISIONE O 50-
STITUZIONE DI PARTICOLARI VARI

Cilindro, pistone, rulliera piede di hiella

Togliere la piastrina con passacave (sulla cuffia
del motore) per comande dispositivo aria calda,
Disinserire il cavo A.T. dalla candela,

Aprire le fascette di fissaggio dei raccordi a sof-
fietto {part. n. 66 Tav. | del Cat. P. R. e part. n.
21 Tav. ViII) e togliere la cuffia dopo averla li-
berata delle viti che !a fissano alla chiocciola.
Svitare i dadi dei prigionieri e rimuovere la testa
e il cilindro (vedere paragrafo «Smontaggio mo-
torex» per gli smontaggi particolari e capitolo
«Revisioni» per | giochi di accoppiamento). Per
il foro rimontaggio, operare in senso inverso.

Sostituzione cinghia dinamotore

— Togliere il raccordo a soffietto della presa d’aria
2 il coperchio ventola, svitando le relative viti
di fissaggio & la molla di ritegnao.

Allentare i tre kulloni di ancoraggic dinamotore,
spostando tanto da nermettere |a rimozione della
cinghia,

Appiicare fa nuova cinghia e ripristirare la ten-
sione applicando come in fig. 22 I'attr. tarato
0035712 ed agendo sul braccio elastico dello -
stesso fino a portarlo a contatto con I'ajtro ( rigi-
do) dell’attrezzo: in tali condizioni bloccars i
bulloni che fissano il dinamotore.




Non disponendo dell‘attrezzo tarato operare come
seque :

Spostare con una leva (applicata in modo analogo
ali"attrezzo di fig. 22) il dinamotore, mettendo in
tensicne la cinghia; bloccare i bulloni di fissaggio
Togliere il tappo dalla traccia «a» (fig. 23) € in-
serirvi una matita fino a contatte con la cinghia;
spingere a fondo la matita e verificare la corsa: |a
tensione della cinghia sard corretta se la ¢orsa non
superera 7-8 mm;

Ingrassaggie camera cuscinetto a rulli di banco lato
volano.

-— Per accedere al cuscinetto rimuovere il raccordo
a soffietto della presa aria di raffreddamento, it
coperchio ventola, la ventola: bloccare la ven-
tola con la chiave T, D035770 e svitare il dado
centrale (ved. fig. 27).

— Applicare |'estrattore T. 0035731 (ved. fig. 28)
ed estrarre la ventola dopo aver allentato i bul-
foni di bloccaggio dinamotore per allentare la
cinghia (ved. pag. precedente),

— Agendo con l'estremitd di un cacciavits estrarre
Ianello di tenuta esterno (fig. 55 Tav. | Cat. P.
R.} ed effettuare il riempimento della camera
del cuscinetto con em® 5+ 7 di grasso FIAT JOTA 3.

— Con l'atirezzo T, 0027338 applicare un nuove
anello di tenuta (ved. capitole « Rimontaggio »)
e procedere al rimontaggio dei vari particofari
operando in senso inverso.

Regclare infine la tensione della cinghia come
sopra indicato.

Smontaggio gruppo frizione

— Disaccoppiare il cavetto comando frizione sbloc-
cando il morsette a vite sulla leva del coperchio

frizione. {Ved. Tav. XlIl del Cat. P. R.).

— Svitare 'e guattro viti di fissaggio coperchio e ri-
muaverlo. '

— Togliere |'anello ritegno piattelio e il piattello
con la estremita oi un cacciavite. (ved, pag. 44 ),

— Tenere ferma la scatofa e svitare il dado centrale
che attraverso |'anello elastico {part. 101 Tav. Il
del Cat. P. R.}) funge anche da estrattore della
scatola (ved. anche fig. 30, part. « b »).

Per la revisione del gruppo e sostituzione della
bussola su'l’alberc procedere come indicato a
pag. 43 e nel capitolo « Rimontaggic ».

li rimontaggic si effettua senza diffcalta; per
ancorare i! cavetio di comando frizione, spingere
8 fine corsa a leva dei coperchic fssando con-
temporaneamente il cavetto al morsetto relativo.

Marmitta di scarico: Tegliere i fissaggi (ved. Tav. V
del Catalogo P. R.).

Sostituzione giunti elastici posteriori e semiassi.
— Sollevare il veicolo.
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Fig. 24 - Stsoensione posteriors

a} Bulleme tfisssagio wozzettc «lo ructa o gianlo slasrizc ~ b By -

lore cel co'lare gel marzelle del semiasse - ¢] Moseztte del se-
T.2sse - d) JArticolsriose elastics 23l brsesia Eosle rugta - e) e
Migsse - F! Torpoae clastico ne'la JCIVCNS’'CNE - g) Ammotizzalnre
idreul’co - h} Ciunte slasiiza - t) Asse posle ruora.
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— Togliere i bulloni « a » che fissano il mozzetto di
unione semiasse al giunto (fig. 24);

‘N. B, - Per impedire che I'estremitd del semiasse
con perno di snodo si sfili dal planetario del diffe-
renziale, causando la fuoriuscits dei pattini dalla
loro sede di scorrimento, effettuare una legatura del
semiasse al motore.

Qualora si debba estrarre il semiasse togliere dallo
apposito foro di scarico {munite di tapgo) sotto il
motore, I'olio dal gruppo motore - differenziale e
smontare il gruppe della cuffia paraclio togliendo
le viti di fissaggio (part. 16 - 17-20-21, Tav. IV
del Cat, P. R.).

— Svitare il builone « b » del collare e arretrare
il mozzetto sul semiasse ({per facilitare I'opera-
zione inserire una zeppa nell‘intaglio del moz-
zetto },

Rimuovere il giunto dai bulleni di cotlegamento
al mozzetto lato ruota,

Montare il nuove giunto sul mozzetto lato ruota,

Allineare il semiasse in modo da facilitare il
coilegamento del mozzetto « ¢ » con il giunte e
bloccare i dadi sui bulloni di collegamento. In-
serire il bullone sul collare del mozzetto & bloc-
care.

A operazione uitimata, liberare il giunta dalls
reggelita esterna contenitrice,




CONTROLLO SERRAGGIO DADO CIANFRINATO ASSE

RUOTA POSTERIORE {Ape MP fino ai veicoli MPA 1

T- 54890, MPR 1T - G1 1040, MPY 1 F - 11590, MPM

1T-12125).

Quandao si debka effettuare il contrallg i g.estione,
si proceda come segue ;

1%

2,

- Sollevare il veicolo oroure inclinarlo sostenen-

dolo con un appoggio laterale,

Tenere fermi | sem - assi (ad es. Nssarii con
una legatura eiastica o interponcendo scontri )
in mode da evitarne !a fuoriuscita neile succes-
sive operazioni n. 8§ - 8.

Tagliere i bullone A {fig. 24/1) dalia pinza
elastica del mozzetto B (fissaggio al serni-asse
C}.

Tagliere i dadi D ( lasciande in sede le rispecti-
ve viti ) che fissano il giunto elastico E gl moz-
zette dell’asse ructa. [l gjunto ='astico rimarra
quindi rigidamente fissato s0/0 al rmozzetto B
del semi - asge,

Inserita ura zeppa F (fig. 24/2) nella pinza
elastica del mozzetto B, far scorrere il gruspo
giunto elastico - mozzetto lungo il semiasse fino
a battuta sulla staffa G.

La sostituzione dal dads a coliare dell‘asse ruota
e relativa rondella deve essere sempre effettua-
ta in quante anche la semolice verifica del bloc-
caggio comporta un deterioramento o comun-
que ung ridurione di efficienza della ciantrina-
tura,




SMO

Procedere pertanto allo smentaggic del dado
asse ruota e relativa rondella usande la chiave
piana peligonale H per dade esagono da 24
m/m (vedi fig. 24/2)

.

N. B. - £ necessario che |a chiave sopra citata
abbia un.braccio di 2630 em. per permettere
un adeguato serraggio nella successiva opera-
zione di ribloccaggio. '

Pulire accuratamente con trielina o benzina pu-
ra il codulo filettato dell’asse ruota. Applicare
della « Loctite » Stud-lock { reperibile in com-
mercic anche in piccoie corfezioni) sulla filet-
tatura del nuovo dada a coflare e montarle con
la nuova rondella sul relative asse, serrarlo be-
ne a fondo e cianfrinare accuratamente il colla-
re con V'apposito punzone { ved. a pag. 70) sul-
la traccia deil’asse ructa (o sulle due tracce se
I"asse ruota & di tico madificato ).

Accertata 'impossibilita di scorrimento del semi-
asse verso l'esternc (ved. punto 2) riportare
il gruppo mozzetto - giunto elastice B - -F nella
pesizione iniziale di montaggio, agendo come
in fig. 24/3 {& necessario forzare leggermente
con la leva | sul giunto elastico per consentire
alle viti di collegamento giunte elastico - moz-
zette di tornare nella dovuta posizione ).

A.c Raq eransterts - ECRCSTRS

NTAGGIOD

9. - Togiiere la zeppa F ¢ rimontare it bullone A
rimontare infine i dadi Nylstop D (chiave piana
[er esagong di apertura 17 m/m; braccio 26+
30 cm.). Prima di riutilizzare i dadi e bulloni
del mozzstto pre - esistenti controllarli accura-
tamente, sostituendo!i se necessario.

10. - Agire rella stesso mode per I'altre asse ruota.




Sostituzione delle trasmissioni flessibili: ved. punti
2 e 3 pag. 39.

Estrazione gruppo motore - differenziale dal telaio
Puo essere effettuata attraverso 'apposite vano del
cianale, operando come segue -

— Smontare le «grembialine» di protezione (part.
23- 31 Tav. VI e part. 33 Tav. VII! Cat. P. R.}.

— Togliere i semiassi {(ved. N. B. al punto prece-
dente, pag. 36).

— Slacciare le trasmissioni flessibili al motore (ved.
punti 2 e 3, pag. 38).

— Chiudere il rubinetto miscela e staccare dal car-
buratore il tubo adduziorne miscela,

~— Disancorare | cavi elettrici al dinamotore, il cavo
A. T. & il cavetto per ruttore.,

— Smontare i fissaggl del motore alla « slitta di
sopperte» (n. 3 fissaggi, uno posteriore elasti-
co & due sulla traversa centrale della slitta, part.
n. 22 Tav. VI del Cat. P. R.).

— Rimuovere | saoffietti di raccorde fra motore e te-
alo (ved. Cat. P. R.: part, 67 Tav. |; 18 e 19
Tav. VIII).

~— Sollevare il motore verso |'alto fino a farla fuo-
riuscire dafl’apertura esistente sul pianale.

AVVERTENZA : Qltre alle operazioni relative al moto-
re illustrate nel presente paragrafo (a partire dalla
pag. 34) possono evidentemente essere eseguite,
senza togliere il pianale dal veicolo, tutte |e opera-

zioni di smontaggio, revisione e rimontaggio relati-
ve alle sospensioni & alle ruocte, all'impianto elettrico,
all'impianto freni, ai gruppi vari montati in cabina e
sul telaio (per le guarnizioni dei vani per le porte
& per i trasparenti cabina ved. le norme sotto ripor-
tate e |la pagina seguente).

Quande tuttavia si debbanc esequire contempora-
neamente operazioni diverse su particolari ¢ gruppi
satto la carrazzeria, © comunque quando si debbano
eseguire ispezioni particolareggiate, & consiglizbite
rimuovere il pianale.

Applicazione delle guarnizioni sui vani delle porte.

— Liberare le guarnizioni e la parte verniciata della
porta da ogni residua dell’adesivo preesistente.

—— Pulire accuratarrente con straccio asciutto la par
te wverniciata.

— Pulire accuratamente la guarnizione, nella zona
da incollare, con uno straccio bagnato con uno
dei seguenti liquidi: eptano, benzina (non mi-
scela); per evitare difetti di incollaggio non
toccare con le dita le superfici da incollare.

— Spalmare a pennello sia la guarnizione, sia la
parte verniciata, con l'adesivo Pluricolla gamma
della ditta I.C.ILR. {Torino).

— Attendere che |‘adesivo sia sufficienternente ap-
passito (di solite da 5 a 10 minuti} ed unire
quindi le parti esercitando pressione per qual-
che minuto.

L'efficienza dell’incellaggio viene raggiunta al-

menc 24 ore dopo |'esecuzione.




AC PAradrezia.

Sig. 26 - Applicazigne del crsta.

lo sul parglrezea

Sostituzione cristallo parabrezza

Esercitare dall'interno della cabina una pressione
con le mani in cordspondenza degli angeli in
alte del cristallo provacands la fuoruscita della
guarnizione in gomma dalla ¢ornice e conseguen-
temente la rimozione del cristallo.

Ripulire accuratamente con benzina la cornice,

tegliendo la sporcizia e eventuali residui di guar-
nizione.

Applicare una nuova guarnizione dj gomina
lungo il contorne del cristallo {fig. 25) e inserire
una cordicella resistente nella gola della guarni-
zione, come itlustrato in figura,

Per evitare infiltrazioni di acqua, spalmare lungo
al bordo della sede cristallo sulia cabina del si-
giflante tipo «Bostik 444 NF ».,

Montare quindi il eristallo (completo di guarni-
zione e cordicella) nella sede & - dopo averlo
assestato a8 mano - agendo dall’interno della ca-
bina tirare l'estremitd della cordicslla per per-
mettere alla guarnizione di sormontare |a cornice

(fig. 26): servirsi eventualmente anche di un
cacciavite,

Operare in modo analogo per I'applicazione del
tunotto posteriore e dei cristalli laterali.




e B TNV SN

SMONTAGGIO COMPLETO DEL VEICOLO: CARROZZERIA E SLITTA CON

MOTORE DAL TELAIO

1) Carrozzeria e parte posteriore del veicolo.

2)

Disancorare gli ammertizzatori posteriori {attaces costeriore ).
Togliere la ructa di scorta, iiberare il tirante con serratura dalla staffa ancorata al telaio,

Togliere il cassone rimuovendo le viti e | bulloni che 'o fssano al telaio ¢ slacciande la spina di col-
legamento deli‘impianto elettrice della carrozzeria a! mototelaio.

Smontare i pannelli parapolvere in plastica di protezione motore.,

Rimuovere le fascette fissaggic soffietti di raccordo motore con la presa d'aria, cel dispositivo di riscal-
damente e il soffietto di raccorde carburatore - depuratore,

Cavi comando.

Cambio: shloccare # morsetti a vite del ssttore sulla *raversa sopporto matere e sfilare | cavetti.
Frizione: Disancorare il cavetto da'la leva sul coperchio frizione,

Gas: Svitare le viti di fissaggio coperchio carburatare e disancorare I"estremita del cavetto dalla valvola
8 saracinesca (per non smarrire | particolari il carpuratcre, rimentare la valvola, la molla e i rela-
tive coperchio fissandolo con le wviti sul corpo del carburatore (ved. Tav. V del Cataloga P. R.).

Starter: Togliere il raccordo con vite di regolazioie comando starter {r'muovere i part. del carburatore
sul corpo),

Dispositivo riscaldamento: Allentare il morsetto 3 vite dalla leva comando deflettore per aria calda {part.
25 Tav. VIl del Catalogo P. R.) e sfilare |3 trasmissione, disancorandone anche il fissaggio sulla cuffia del

‘motore.

Retromarcia; Disancorare |anello (part. 12 Tav. IV del Catalogo P. R.) dalla [evetta del settore comando.

Frene meccanico: togliere le ruote posteriori ed | tamburi, svitare la vite di fissaggio piastring di sop-
porte tubetto per cavo comando {part. 49 Tav. XIV del Cataloge P. R.}, posta sula parte interna del
disco sopporto ganasce: disancorare |'estremitd dai cavetti dalls levette comande ganasce.




5} Freno idraulico: svitare |l raccordo del condotto rigide proveniente dalla pompa, dal raccordo a tre
vie nella giastra sopporto motore (part. 37 Tav. XIV del Catalego P. R.), avendo cura di disporre un re-
cipiente ben pulito per raccogliere I'clio contenuto. Se nen si vuoie svuotare completamente il condotta,
applicarvi provvisoriamente un tappo.

6} Collegamenti elettrici -
Dispositive stop: Rimucvere if cappuccic di protezfone:deli‘interruttore sul condotto a tre vie dell'im-
piento frenante, allentare fe viti dei morsetti e sfilare | cavetti.
Cavo A. T.: Staccare i! cavo A. T. dalla candela di accensione.

Ruttore : Spostare la maolla di ferme coperchietto {part. 58 Tav. il del Cat. P. R.), togliere quest'ultimo e

aflentare la vite posta sul'a squadretta porta ruttore, .di ancoraggio del cavetto proveniente dalla bobina
A T.; liberare tale cavetto.

Dinamotore : Svitare i marsetti Posti sulla carcassa del dinamotore e disancorare i cavetti elettrici.

7) Slitta sopporto motore. Togliere i bulloni di fissaggio della slitta af telaic e rimuovere la slitta completa

di motare dal telaio- infatti, eseguiti tutti gli smentaggi suddetti si pud smontare dal telaio il gruppe
motore, con slitta di sopporto, e bracci porta ruata, '

8) Gruppo motore - differenziale dalla slitta: Vuotare i! carter dell’alio contenuto, togliendo il tappo dal
fore di scarico dopo aver predisposte un recipiente per raccogiiere |'olio.
Liberare l'asta comando cambio dal settore di anzoramento cavetti, shloccanda il relative morsetto a vite,
— Togliere i bulloncini che fissano ; coperchietti delle due cuffie di tenuta olio {fato semiassi).
— Svitare i dadi dei due bulloni di ancoraggio anteriore motare
gio posteriore,

~— Spostare opportunamente il motore in modo o3 permettere [‘uscita dei due sernassi dal loro alloggio
sul differenziale & rimuovere il motore dalla slitta.

e il dado su! prigioniers delt‘ancorag-

N. B. - Per io smontaggio del gruppe motore - differenziale nelle sue parti, ved. pag. 41 e seguenti,
?) Bracci porta - ryota dalla slitta,

— Separare i tubi flessibifi dail'impianto frenantz dalle derivazioni del raccordo a tre wie,
-— Togliere i bulloni di ancoraggio alla « slitta » dei braee porta - ructa, dall’estremitad dei bracci stessi.
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SMONTAGGIO DEL MOTORE NELLE SUE PARTI

Parti del gruppe motore

— Togtiere dal motare il tampone elastico di anco-
rarmento anteriore.

— Installare il gruppo sul sopporto del banco di
lavoro T.0025095 e smentare: cuffia, coperchio
ventofa, deflettore, marmitta, collettore di scari-
o, testa cilindro, ¢ilindro, carburatore e raccordo
di arnmissione. '

Fig. 27 - Puleggia dinamotore: usare |'estremita di
un cacciavite per bloccare la puleggia « a », svitare
| dado « b » ed estrarla dall'albero; rimuovere la

chiavetta di calettamento. TSI

— Ventola: bloccare la ventola « ¢ » e svitare il da- 14025085 ="
do « d»; se la ventola non si estrae spontanea-
mente, usare l'attrezzo apposito, applicandolo
come indicate in fig. 28.




SMONTAGGIO
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— Non disponendo dell’estrattore, avvitare tre bul-
lont (delle dimensioni indicate nel dettaglio, in
basso a sinistra, in figura) nei tre for| esistenti
neila cartella della venicla, fino a batiuta suf

<arter : agire quindi sui tre bulloni fino afl’estra-
zione, :

T. 003571

Fig. 29) - Ghiera di bloccaggio parapolvere e dado
asse ingranaggio multiplo: svitare |a ghiera « a »,

togliere il parapolvere-« b » per accedere al dado
«CH,

S #8126 Per impedire la rotazione dell’asse durante lo smon-
{_Lm-%-io taggio del. dado, inserire I’estremit_é di un cacciavite
I} i nell’apposito intaglio praticato sull”asse stesso (alla
estremita opposta rispetto ai dado da estrarre ).
Parti del gruppe motore « Dinamotore - Differenziale -
Sopparte comando cambio : per lo smontaggio di det-
U particolari & sufficiente svitare i relativi dadi e bui-
: loni.
45 1. 0030632 a
\ \ — Tolte il gruppo differenziale, separare i semicar-
l_ __,,_p\é pm, ters togliendo tutti i fissaggi e agendo se neces-
? z]_:\f;;:;" A @J:@b A sario ¢on un mazzuolo di legne. :

Ricordare in particolare che non & pessibile di-

saccoppiare il carter senza aver prima tolto il
differenziale.
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SMONTAGGIO

Fig. 30) - Spinotto - pistone, scatola frizione : estrarre
gli anelli «a» e lo spinotto; togliere il pistone.

— Scatola frizione: smontato il coperchio, togliere
il piattellc dopo aver disancorato la mella di ri-
tegno, agenda con l'estremita. di un cacciavite
fermare quindi il gruppo con I'apposita chiave e
svitare il dado « b » che funge anche da estrat-
tare; estrarre quindi la scatola.

B. - Qualora occorra’ sostituire la bussola per in-
granaggio motore {sull‘albere motore : part.
n. 108, Tav. Il Cat. P, R.), per facilitare
I"estrazione delfa bussola avariata preesisten-
te & consigliabile inciderla longitudinalmente
in modo da facilitarne la rottura. :
Per it mentaggio del nuove particolare, ved.
capiitole « Rimontaggia ».

Fig. 31} - Particolari della frizione: applicare |'at-
trezzo come in figura e avvitare il dade ad alette
comprimendo le molle fino a rendere possibile la
estrazione dell‘anello di ritegno « a »; svitare 1 bul-
loncini che ancorano le tre {amine « b » e smontare
1 varl particolari.

Fig. 32} - Corona dentata dal disco condotto : posizio-
ndre il disco su una base «c» delle dimensioni in-
dicate nel dettaglio « D »; asportare la testa dei sei
ribattini {indicati dalla freccia in figura) di unione
e espellerli con una spina.

0017620

T1.0020322
N,




SMONTAGGIO

SEMICARTER LATO VOLANO

T.0027347-__ . e Fig. 33 ) - Anello di tenuta esterno di banco. Appog-
T S m o giare il semicarter su due traversine « a »; con io
apposite punzone estrarre |'anello di tenuta esternc.

N. B. - L'anello di tenuta esterno pud essere estrat-
to e sostituito come indicato a pag. 35 (a rmotore
rmontato }.

— L'anello di tenuta interne di banco « b » pud
essere rimosso agendo con |'estremitd di un cac-
ciavite,

— L’anelle elastico di ritegno « ¢ », si estrae dalla
propria sede con [e pinze T, 0022445,

— Astuccio a rullini albero ingr. cambio: estrarre
I“astuccie usando un punzone delle dimensioni
indicate in figura.

Fig. 34) - Cuscinetto a sfere dell’asse ingr. multiplo :
applicare |'attrezzo T.0030922 come in figura e
agenao sul dado estrarre il cuscinetto.

— Pista esterna cuscinetto a rulli di banco: eseguire
I"estrazione del cuscinetto con l'appesite punzone
illustrato in figura,




SEMICARYER LATO FRIZIONE

Fig. 35} - Albero motore: Ancorare 3l semicarter
["attrezzo T. 6023745 fissandolo con le apposite viti:
avvitare la vite centrale per espellere I'albero «a»
(durante !‘operazione sostenere |'afbero per evitare
che cadendo si danneggi in mods irreparabile ).

Fig. 36) - Pista interna cuscinetto a rulli di bance.
Dotare l'estrattore degli specifici anelli di riduzione,
applicarle come indicato in figura ed estrarre {a pista
del cuscinetto.

/
T. 0024459
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SMONTAGGIO

| - DR Fig. 37) - Anells di tenuta di banco: per la rime-

zione dell'anello « a » PUd essere usato un caceis-
vite a spigoli arrotondati.

— Anello el. di ritegne : usare e pinze T.0017104
per estrarre ("anello elastico « b », '

— Cuscinetto a sfere f; banca: inserire [a pinza
ad espansione nel cuscinetto « ¢ », avvitare |g

vite centrale per provocsre I'espansione della
pinZa stessa, quingdi agire col
pana fino afla completa estrazio

dado sulla cam-
ne del cuscinetto.

Fig. 38} - Ingranaggi cambio - Dopa aver tolto Ianel-
lo contenitore delle molle con le sfere {illustrato in
figura}, smontare . I’anello elastico di ritegno «a »

con le apposite pinze 0023638; sfilare tanello di
spallamento «b» e | guattro ingra

naggi del cambio.
C
~— Crocera e boceole con gole di innesto: per ri-
muovere la crocera & necessario svitare [o stelo
ﬁ { filettatura sinistra) liberando in tal mode an-
che il boceolo con gole di innesta.

N. B, - Tolto I‘anello elastico di ritegno « ¢ »,

con
un punzene espellere [albera

ingranaggi cambic:
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Fig. 39) - Cuscinetto a sfere albero ingr. cambio: T.0020781__ o A
appoggiate il carter su una hase & due traversine ™
del tipo illustrato in figura, estrarre Ianello elastico
di ritegno con le pinze T.0Q017104 per estrarre |l
cuscinetto dalla propria sede pud essere usato il
punzane T.0020781 indicato nella figura stessa,

— Bussola ingranaggio invertitore ; applicare 'estrat-
tore T. 0021467 come indicats in figura, curando che
la pinza ad espansione si inserisca a fondo nelfin-
terno della bussofa; agire quindi sul dade deli‘at-
trezzo fino a completa estrazione.

Fig. 40) . Astuccio a rullini dell’asse dellingr. mul-
tiplo: agire con I'adatto punzone facendo attenzione

a non danneggiare la sede sul semicarter durante |a
estrazione dell’astuccio « a ».

e

i
T-—b_
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e 28
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Fig, 40




_T.0035731
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Gruppo differenziale

Fig. 41) - Scatola differenziale : Applicare il coper-
chio del differenziale all'apposito sopporte T.0035739
e con le pinze 0023638 estrarre I'anello efastico di
ritegno scatola; fissare la piastra dell’attrezzo N.
T. 0035731 con te 3 viti part. 2 dopo aver applicato
il part. 3: agire quindi sulla vite centrale per espel-
lere la scatola,

Fig. 42) - Boccolo scanalato : rimoovere' I"anello ela-
stico di ritegno con le pinze 0023638 e I"anello di-
stanziale.

— Sfilare Iingranaggio a denti frontali e l'ingranag-
gio scorrevale,

— Con fe pinze T.0017104 estrarre I'anello ela-
stico «a» (ved. figura). applicare |'attrezzo
T. 0035734 curando che la pinza ad espansione
introdotta nel boccalo scanalato « b » vads a far
presa all’estremita inferiore del boccolo.
Agire col dado per effettuare I'estrazione del boc-
colo completo di cuscinetto.
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Fig. 43) - Cuscinetto a sfere dell’albero scanalato ;
Estrarre f‘anello elastico di ritegno cuscinetto e con
['estrattore datato dei semianel!i part. 7, smontare il
cuscinetto stesso dall’albero scanalato.

o
T. 0014433

Comando retromarcia: Orintare |asse del comando
in modo da permettere |'estrazione della spina ela-
stica di cellegamento asse - levetta con pattine {ved.
Cat. P. R, part. 5 e 9 Tav. IV) . per I'operazione usa-
re un perno ' 3,5 + 4 mm,

T.0021467_

Fig. 44) - Bussola ingranaggio invertitore: estrarre
la bussola usande {estrattore come indicato in figura.
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Mozzo ruota anteriore: rimuovere con |a estremita
di un cacciavite il coperchietto parapoivere; svitare
il dado clianfrinatc sull‘asse ruota. N dado suddetto
nen pud pil essere rivtifizzato. Se necessario, togliere
il tambure freno dal mozzo: per far cid & sufficiente
togliere |‘ane!lo elastice di ritegno (part. n. 70, Tav,
XIl del Cat, P. R.}.

Con qualche colpe cor mazzuolo o legno estrarre
il mozzo ruota dal proprio asse.

Fig. 47) - Anello elastico ritegno cuscinetto a sfe-

re: estrarre l'anello elastico «as con fe pinze
T.0017104,

Fig. 48) - Cuscinetto a sfere: applicare il mozzo su
di una basetta {le dimensioni sono indicate nel det-
taglic «b» di pag. 47}; con una spina £7 20 espe!-
lere il cuscinetto a sfere «ca.

— Astuccio a rullini: posizionare il mozzetto come
indicato in figura ed agire con una spina i 28
per estrarre i‘astuccio a rulfini « d »,

Fig. 47




SMONTAGGIO SOSPENSIONI E TRASMISSIONI

Y H 10036084

Fig. 45

L Fig. &

SOSPENSIONE ANTERIORE

Trasmissione contakm. : svitare Ia ghiera trasmissione
contakilometri dal gruppo sopporto rocchetto della
presa movimento.

- Tubazione per freno idraulico anter.: sbloccare il

raccordo di collegaments del tubo flessibile addu-
zione olio al cilindretto freno (se I'impianto non
¢ stato svuotato precedentemente, chiudere opportu-
namente il foro di uscita per impedire la fuoriuscits
del liquide per freni).

Manubrio : rirmuovere |l coperchietto sul manubrio,
disancorare i terminali dei cavi di comando cambio,
frizione e gas, svitare i due pomelli di fissaggio cru-
scotto e sollevarlo per accedere ai due bulloni che
fissano il dispositivo frenasterzo.

Svitare it dado dal hullone sul manicotto di bloccag-
gio manubrio al tubo sterze e sfilare il manubrio.

Fig. 45) - Gruppe sterzo: con I"apposita chiave to-
gliere la ghiera « a » del cuscinetto ‘superiore sterzo,
dopo aver rimesso il coperchietto parapoclvere,

Sfitare to sterze avendo cura di raccogliere le sfere
dei cuscinetti { separatamente} in un recipiente pulito.

Fig. 46) - Sede inferiore del cuscinetto inferiore : ‘per

'o smontaggio, agire con l‘attrezzo indicato in figura.

— Ancorare il tubo sterzo in morsa e procedere allo
smentaggio dell’ammortizzatore idravlico e della
molla della sospensione,




SMONTAGGIO

Fig. 49) - Ganasce freno: usando le apposite pinze
sganciare |la molla di ritegno ganasce « a », ruoctare
le due chiavette « b » allineandole alle tracce prati-
cate sui piattelli ritegno molle e sfilare le ganasce.
Per togliere il disco di sopporto ganasce svitare i
tre bulloni di fissaggio « ¢ »,

Fig. 50) - Scatola di sopporto rocchette presa movi-
mento centakm,: rimuovere |'anello elastico di ri-
tegno « a » e sfilare |a scatola.

b — Anelle di tenuta della scatola: con [attrezzo.
: T.0027341 estrarre {‘anellc di tenuta b »;
in mancanza dell’attrezzo pud essere usato an-
che un cacciavite con la estremita priva di spi-
goli vivi.
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Fig. 51) - Sede inferiore cuscinetto superiore sterzo:
Usando un‘asta J 20 = 25 mm. {(«a» in fig. 51)
estrarre la sede « b » dal cannotto - sterzo.,

Fig. 52) - Sede superiore cuscinetto inferiore sterzo :
Per l'estrazione, procedere come tllustrato in figura.
L'asta deve essere munita di appendice terminale,
che permetta di effettuare lo smontaggio del parti-
colare « a »; a tale scopo sonc riportate nel detta-.
glio dells figura le dimensioni di massima dell’at-
trezzo, :
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SOSPENSIONE POSTERIORE

Braccic oscillante porta ruota.

— Svitare il raccordo di unicne tubazione rigida
5 del braccio dal tubo flessibile {!ate slitta sop-
et i porte motore) del condotto freno idraulico.

Togliere i due bulloni di ancoramento braccio
oscillante alla slitta, quindi smontare il gruppo.

Fig. 53) - Semiasse: (ved. anche pag. 36): sbloc-
care il bullone del morsetto a collare ¢ a » e sfila-
re il semiasse « c ».

Mozzetto di collegamento - Giunto elastico semiasse:
svitare i dadi «b» dai bulloni di collegamento & ri-
muovere il gruppo «d».

Fig. 54) - Asse ruota: con chiave a tubo togliere il
dado cianfrinato dall’asse ruota e rimuovere if moz-
zetto di attacco; col mazzuolo, interponendo un
punzone di alluminio, espellere 'asse «ax».




Parti della sospensione posteriore.

Fig. 55) - Ganasce freno: usando apposite pinze
dissncorare |la molla superiore di richiamo « a »,
‘ructare le due chiavette « b» allineandole alle
tracce praticete sui piattefli; togliere i suddetti con
le refative molle e rimuovere [e ganasce freno.

— Mozzo ruota: svitare i quattro bullani «c» e
smontare if mozzo dal braccio.

Fig. 56) - Anello di tenuta e anello elastico - estrarre
I"anello di tenuta « a » usande |'estremits di un
cacciavite avente gli spigoli arrotondati: rimuovere

con le pinze T.0017104 l'anello elastico di ritegno
cuscinetto « b ».

Fig. 57) - Cuscinetto a sfere: applicare il mozzo su
di una base come in figura 57: con un tondino o

con un tubo delie dimensioni indicate espellers if
cuscinetto
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Parti della sospensione posteriore.

Fig. 58) - Anello di tenuta : estrarre 'anallo di tenuta
«a>»: per effettuare |'operazione si

Pud agire con
Vestremita di un cacciavite.

Fig. 59) - Astuccio a rullini : disponendo il mozzo- co-
me indicato, estrarre I‘astuccio « & » con

il punzone
iHustrato in figura,



VARIANTE ALLA RUBRICA .SMONTAGGIO. PER MOD.FICHE INTRODOTTE M i .
NEL CORSO DELLA PRODUZIONE

Nelle pag. 56/1 + 56/4 soro riportate quelle ope-

razioni la cui esecuzione si renda necessaria in re-

lazione a madifiche introdotte sul veicolo, per le
quali & consigliabile I'uso di attrezzi nuovi o modi-
ficati.

Sono inaltre illustrate operazioni che, pur essendo
gia considerate nella rubrica « Smontaggio » possono

essere effettuate con attrezzi semplificati.

MOTORE

Sui veicoli Mod. MPV e MPR & sul Mod. MPA a par-
tire dal progressive 34138, prima di effettuare |a
estrazione deil’aibero motore (eoperazione di fig. 35)

rimuovere la bussola di scciaio « a » dall‘albero mo-

tore lato frizione con |'attrezzo T. 0014499 dotato

dei nuovi particolari ]9 e 20 (wved. ﬂgura 59‘).! i Fig. 5971 - Estrexivcne busso a

1 ¢ Aggionamete - 4090/7908
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Albero motore: Per |‘estrazione dell’albero motore
{pag. 45, fig. 35} in luogo dell’sttrezzo T. 0023745
pUd essere usato il nuovo attrezzo T, 0038884,

e. .

Albero porta ingranaggi cambio { motori con cusci-
netta interno albero cambio a sfere} . se agendo co-
me indicato a pag. 46 fig. 38, 'estrazione dell’albero
presenta particolari difficolta, per evitare danni ir-
reparabili al semicarter & consigliakile I'uso del nuo-
vo attrezzo T.0038486 di figura operando come
segue : spplicare ['attrezze come indicato e ancorare
la vite centrale all’albero « b », trarmite |a spina «cx»,
. Orientare opportunaments |a campana dell’attrezzo
in mode che si adatti al piano di appoggio sul se-
micarter, quindi agire con il dado «e » .fino ad
estrazione avvenuta,

T0038486. (£

Cuscinetto interno albero cambis :

Sui Mod. MPA - MPR {rispettivamente dai progres-
sivi 38001 e 04001} & sul MPV, in luogo del cusci-

1[I

;\I. 3\-
i

ey netto a sfere di soppoerto atbero cambio montato sul
T T[ﬂm_[‘, semicarter lato frizione, & stato introdotto ( fig. 59/3)
'U,ELL,: SR X i : % 7 3

'l un cuscinetta a rulli (1), la cui pista interna (2) &
applicata” a pressione sull‘albero scanalato {3).
Variano pertanto le norme di smontaggio per le se.
Fig. 5%/2 - bstresin-e albera ingr. cambic guentf operazioni :

.. —le
)

50'."? V.o Aggiornasarts - 40007005
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Fig. 38} - Albero ingranaggi cambio: |'estrazione
deli‘alberc dal semicarter lato frizicne si effettua
spoentaneamente.

Fig. 3%2) - Cuscinetto albero ingr. cambio: in luogo
del punzene T.0020781 usate per la rimozione del
cuscinetto a sfere usare un punzone 2 42 con rica-
vato di ternic une riduzione di i 29 per lunghezza
di 10712 mm.

Fig. 42) - Boccole scanalato: operare come riportato
a pag. 48 fig. 42, solo che in luoge de 'estrattore
T.0035734 usare l'attrezze T. 0039146,

Inoftre, per smantare la pista del cuscinetto a rulli
dall’aibero scanalato, applicare 'attrezze T. 0014499
con abbirati semialberi e centraggioc part. 17 ¢ 18
dell‘attrezze.

N. B. - Per poter utilizzare il particclare 18 dell‘at-
trezzo T.0014499 per la presente operazicne, & ne-
cessario modificario portando it 2% 20 a &2 19,4 cid
per permettere il centraggic sul foro dell‘alkere sca-
nalato.
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Gruppo comando sterzo Ape &Q0 MPY.

~— Slacciare unc dei cavi della batteria per evitare
eventuali corto - circuiti,

........

— Togiiere la mascherina amovibile del ¢ruscotte,
staccare 1 cavetti elettrici dail”interruttore luce pro-
iettori.

— Svitare la vite fissaggio posta a destra e rimuo-
vere la plancia, staccare ii poria lampada per lam-
pada contakm. & la trasmissione contakm.; per age-
volare |'operazicne, portare la leva del cambio in
posiziens di 1V velocitd,

— Allertare i! dado « a », svitarg i bulloni« b-c-d»
di fissaggio scatcla sterzo e rimuovere tutto ii gruppo.

N. B. - Per oftenere il parallelismo fra I'asse del ve-

lante e I'asse del tubo sterzo, sotte il piano di ap-
poggio della scatola sterzo in corrispondenza dei
bulloni « c-d » sono applicate alcune rondelle di
spessoramentc ; fare attenzione alla loro dispesizio-
ne perché dovra essere rispettata all’atto del rimon-
taggio.

— Svitare il dado «e» e facendo leva con |‘estremi-
ta di un cacciavite fiberare la cremagliera dal cono
del perno sferico; nel caso risultasse insufficiente
i"intervento de! semplice cacciavite usare un appo-
sito estrattore del tipe indicato nel dettaglio « © s
di figera, .

— Svitare le due viti « f » di fissaggio del coperchio
molia e smontare il gruppo pressare.

— Togliere la ¢cremagliera « g » e i! dado di blee-
caggio inferiore del volante per permettere la ri-
mozione di quest’ultimo,




SMONTAQGIO

Carrozzetia e parte post. del veicolo {Ape CAR). d(
Per |le.cperazioni da effettuare sulls carrozzeria vale )
guanto riportato per Ape MP ad eccezicne di quanto b
segue :

Cassone : |l piano del cassone non pud essere rimosso
dal telaio essendc saldatc a! telaio stesso.

Fig. 52/5) - Cambio { Ape CAR) : |'innesto delie mar-
¢e & comandato dalla leva « a » posta sul pavimento
della cabina ¢che, tramite le due semiaste « b » e « ¢ »,
aziona la leva di seleziane camande marce all’interno
della scatofa cambio.,

PARTI DEL GRUPFO MOTORE

Fig. 27} - Puleggia dinamotore e ventola ( Ape CAR) :
applicare |a chiave di arresto T. 0043062 alla puleg-
gia del dinarmctore in luogo della chiave T. 0035770
illustrata in fig. 27 di pag. 41: con chiave a tube
svitare | dadi « b » e « d », rimucvere la puleggia
« a» e la ventola « ¢ » @ le relative chiavette di ca-
iettamento.,

— Se la ventola non si estrae spontanearnente usare
[‘attrezzo T. 0035731 iilustrato in fig. 28 avendo cura
di dotare le tre viti di ancoramente degli appositi di-
stanziali part. 8, per non interferire con le bokine
dell’accensione elettronica, lNg. 52/6% - Grupoc albera. ingranagaic famsio
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SMONTAGGIO

SEPARAZIONE SEMICARTERS (Ape CAR): teners
presente che [‘albero ingr. cambio & sostenuto so'o
dal cuscinetto a rullini del semicarter lato valane ;
ali‘atto della separazione dei semicarters, intervenire
per evitare che caderdo si danneggi.

SEMICARTER LATO FRIZIONE

— Bussola frizione { Ape CAR - PV - MPM . MPR &
MPA & partire dai progressive 34138); prima di
effettuare I'estrazione defl’atbero motore {ved. fig.
35), rimuovere fa bussala di acciaio «a» di fig. 5941
? pag. 56/ 1 operando come ivi indicato,

Fig. 59/6) - Albero cambioc [ Ape CAR): rimuovere
I"anello elastico di ritegno « a » can le ginze 0023638,
I'anefla di spallamento « b » = sfilare | quattro ingr.
del cambio.

Per smontare le due crocere « e » & « f» svitare Io
stelo « ¢ » & la buszoia di guida stelo « d »,

N. B, « Lo stelo e la bussola hanno la fifettatura
sinistra.

GRUPPO DIFFERENZIALE

Fig. 42} - Astuccio a rullini {Ape CAR):. in luogo
delle operazicn: 'llustrate nelle figg. 42 e 43 {ved.
alle pagg. 48 e 49); deve essere effettuato lo smorn.
taggic dell’astuccio a rulliri.

566 1 e e WAAAFE

Per l'estrazione in luogo deli‘attrezzo T. 0035734
dit fig, 42 usare Iestrattore T. 0021467 dotato dei
part, specifici 1 e 9,

GRUPPO STERZANTE - SOSPENSIONE ANTERIORE

Plancia {cruscotto) Ape CAR: per la rimozione to-
gliere le relative viti di fissaggio, slacciare i cavetti
elettrici dai vari dispositivi dopo aver provveduto a
staccare i, cositivo da'la katteria per evitare eventuali

corta - ciecuiti. (Ved. anche tavoia XVII| del Catalago
PR

Gruppo sterzante { Ape CAR} . procedere per lo sman-
taggio secordc quante illustrato g pag. 56/4 con la
variante de! collegamerto cremagliera - leva coman-
do sterzo; in luogo del perno sferica con relativo
dado, detto collegaments & realizzato tramite un per-
no cilindrico e per ritegre de'la cremagliera & appli-
cato un anelo elastico: per le smontaggic non serve
l'attrezzo T. 0040071

Gruppo tubo sterzo | Ape CAR): Operare come de-
scritto a pag. 54, per l'operazicne di fig. 46; estra-
s'one sede infer. cusc. infer sterzo, usare |'attrezzo
T. 0042367 in luoge el attrezze T. 0D36485 i figura.
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RIMONTAGGIO

. - Le operazioni di rimontaggio, i'lustrate nella presents rubrica per i Mad. di Ape MP valgono anche per

I'’Ape CAR, eccetto quanto ripartato alle pagg. 7471 - 7472 - 74/7 - 74/8 nelle quali oltre alle opera-
zieni specifiche per I'Ape CAR sono riportate le varianti introdotte nel corso della produzione relativa-
mente ai mod. di Ape MP,

4 Arzineaments - SOGC/72°0 57
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NOTE RELATIVE AL RIMONTAGGIO

n questa capitoio sone illustrate le principali operazieni di rimontaggio, per le quali occorrons attrezzi speci-
fici o accorgimenti particolari. Non sono ripartate le operazioni di facile esecuzione, che possono essere pron-
tamente compiute con cacciaviti, chiavi, pinze normali, etc., e che sono di irrmediata intuizione da parte dello
esecutore; analogamente non sono illustrate le operazioni gid descritte nel capitolo « Smantaggio », rispstta
alle quali basta seguire il procedimento inverso.

All'atto del rimontaggio sottoporre tutti © particolari smontati ad una accurata puiizia e ad accurato esame.

Ricordare in particolare che .

— | semicarters non devono presentare crettature o detormazioni: le

sedi dei cusciretti devono essere prive
di abrasioni e usure, :

— Cuscinetti a sfere: Controllare che siano in perfette condizioni e non presentino eccessivi giochi assiali

e radiali; & buona narma contrallarne la scorrevolezza facendoli ructare a mano : se dope pulizia (lavaggio
in benzina), si avvertone ruvidita nella rotaziene sostituirlr,

Al rimontaggio iubrificare i cuscinetti con grasso B350 BEACON 3 oppure FIAT JOTA 3.

— Alberi e assi: le superfici di scorrimento e rotolamsnto non devono presentare intaccature e abrasioni
da comprometterne il buon funzionamento.

— Astucci a rullini :

tali

8d ogni rimontaggio impiegare astucei hwovi, osservando le seguentt norme .

Lavare |'astuccio in benzina pura o petrolic neutro per eliminarne I"antiruggine protettivo ; dopo ingras-
saggio, applicarli con [a faccia su cui & stampigliata la sigla rivolta verse I'esterno.

Per il lero posizienamento operare corne indicato nefle risgettive figure dei presente capitolo, usando le
specifiche attrezzature. -

— Dadi autofilettanti dopo ogni smontaggio, & consigliabile sostituirl:, Opera

re analogamente per le viti auto-
filettanti.

— Dadi cianfrinati degli assi ruote: ad ogni

rimontaggio deve essere apglicato un dade nuovo, da cianfrinare
sul rispettive albero secondo le indicazioni

riportate in corrispondenza del'e rigpettive figure.
— Bulloneria: per le coppie di bloccaggio, attenersi alla tabella d pag, 74 /1,

1.0 Agnicriarmerts -
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SEMICARTER LATO FRIZIONE

Scaldare il semicarter a circa 80°C nella zona di
alloggio cuscinetti con il fornelle 0019978,

Fig. 60) - Astuccio a rullini per ingranaggio mult. :
seguendo le norme riportate a pag. 58 mortare lo
astuccio « a »; per |'operazione & indispensabile |‘uso
dello specifico punzone illustrato in figura.

Fig. 61) - Cuscinetto a sfere di banco: appcggiare
il semicarter suile due basette « a » indicate in fi-
gura, quindi usando i‘apposito punzone montare il
cuscinette « b » spingsndolo fino a fare battuta sul
semicarter,

— CQuscinetto a sfere per albero ingranaggi cambio :
a sernicarter ancora caldo applicare il cuscinetto
« ¢ » usande il punzone indicato in figura.




RIMONTAGGIO

Fig. 62} - Anello elastico ed anelle di tenuta del
cuscinetto a sfere di banco: Per applicare f'anello
elastico « a » usare le pinze T.0022465. _
L'anello di tenuta « b » pud essere agevolmente mon-
tato con il punzone T. 0023589, curande che vada
a far battuta cantro 'anello efastico « a ».

— Anello elastito per cuscinetto ingranaggio muiti-
plo: usare per il montaggio le pinze T.0017104.

Fig. 63) - Bussola per ingranaggio invertitore ; effet-
tuare il montaggic della bussola « a.» con il pun-
zone di figura,




RIMONTAGGIO o 3 ‘

Fig. 64) - Pista interna cuscinetto a rulli di kanco sul-
hero motore: appoggiare |'albero su di una base
delle dimensioni indicate e inserire la zeppa per
evitare deformazioni dell’albero stesso durante ‘a
operazione,

Usando un tubo di adatte dimensioni {ved. in fig.},
applicare la pista « a » del cuscinetto dopo averls
scaldata in bagne d'olic a 100" C per facilitarne il
montaggyio.
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Fig. 65) - Albere motore sul semicarter: applicare

il semicarter al sopperto del bance di lavoro ferman-

dolo con gli ‘appositi fissaggi, inserire la parte lato

frizione dell’albero «b» ne! cuscinetto completando

il montaggie con |'apposito attrezzo.

— Ingranaggic mvltiple: applicare |'asse dell‘ingra-
naggio multiple nel suo alloggio {astuccio a rul-
lini di cui alla fig. 60) e montare I'ingranaggio
multiplo.

o1




RIMONTAGGIO

S part. 15 part, 16
s /
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Fig. 66) - Albero per ingranaggi cambio: Montare
gli anelli elastico e di spallamento ingranaggio della
4.8 marcia; posizionare la crocera passandola attra-
verso gli intagli deli‘albero e orientandola opporty-
namente, quindi applicare la ‘bussola guida stele e
lo stelo avvitandolo alla crocera (filettatura sinistra).
Con l'estrattore T.0018119 dotate del part, di ag-
gancio albero n, 16 e della bussola di guida part.
n. 15 effettuare il montaggio dell’atbero.

Fig. 67) - Ingranaggi del cambio - nell‘applicare gl
Ingranaggi aver cura di orientare I'ingranaggio della
4.3 vel.-« a » con il collare rivelto verso Festerno e
T I"ingranaggio della 1.3 vel. « b » con |/ collare rivolto
‘ verso I'interno; applicare I'anello distanzisle « ¢ »

- I'anello elastico di ritegne « d» le due sfere, le
relative molle e I'anetlo contenitore « e ».
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SEMICARTER LATO VOLANO

Scaldare a circa 80° C il semicarter con il fornello
0019978 e applicare il semicarter sulle apposite basi
di appoggic per esequire i seguenti montaggi:
Firy. 68) - Cuscinetto a rvlli di banco: & importante
apnlicare il cuscinetto « a » in modeo che la faccia
pitl aperta della gabbia sia rivolta verso |'interno
de! semicarter; per il montaggio usare una barra
con ) est. 44,5+45 mm. (« b » in figura e con ri-
cavato di tornio una riduzione a i 30 mm.

— Astuccio a rullini per albers cambio: applicare
|‘astuccia «c»: per il montaggio & indispensabile
I‘'uso dello specifico punzone; predisporre una
kase di appogagio in corrispondenza dell’alloggio
astuccio in modo che |'estremitd del punzone wvi
vada a far battuta a montaggioc effettuato.

N. B. - L'astuccio a rullini dovra assumere la posi-

zione indicata nel dettaglic « D ».

Fig. 69) - Anello elastico e anelle di tenuta di banco:
montare nella propria sede |‘anelle elastico «xa»
con le pinze T. 0017104, quindi con il punzone Usa-
to per il rimontaggio del cuscinetto a rutli (fig. 68),
montare |'anello di tenuta « b a.

— A semicarter ancora caldo mentare il cuscinefto a
sfere per asse ingranaggie multiplo, usando i
punzone T.0020781.
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Coperchio differenziale.

' Fig, 70) - Bussela ingr. invertitore; con l‘apposito

punzone montare la bussola, spingendola fino a far
battuta nella propria sede.

Fig. 71} - Cuscinetto scatola e albero scanalato: Scal-
dare con |‘apposito fornello 0019978 le sedi dei
cuscinetti a circa 80° C,

Montare il cuscinettc a sfere xa» curando che
vadg a far battuta senza sogquadrare.

Applicare |'anello elastico di ritegno « b » agendo
con l'estremitd di un cacciavite.

-— Cuscinetto sull’albero scanalate: Scaldare in ba-
gno d'olio a circa 100° C il cuscinetto; applicare
I‘albero scanalato su di un tubo 2 interno mm,
24 + 25 (indicato con « d » in figura): con un
punzone del tipo indicate con « e » applicare i
cuscinetto « ¢ » & |'anello elastico di ritegno cu-
scinetto  nell’apposita gola, usando le pinze
0023638.

Albero scanalato sul coperchio differenziale: sul
coperchio arcora calde montare |'albero « g »
completo di cuscinetto {per |'operazione pud
essere usata il punzone «e»); con-le pinze
T.0017104 applicare |'anello elastico « f ».




Fig, 72} - Levetta con pattino dell’asta comando re-
tromarcia @ (ved. anche gruppo n. 5 Tav. |V del Cat.
P. R.}: infilare 'asta nell‘apposito foro sul coperchio
del differenziale, applicare la levetta interna, mon-
tare contemporaneamente |'ingranaggio scorrevole
sul boccole scanalato (part. 2 ¢ 3 fig. 72} in modo
che al momento del collegamento levetta - asta di
comando, !a levetta abbia il pattino inserito nella
pista dell’ingranaggic scorrevole,

Altineare i fori per la spina di collegamento {part.
? Tav. IV del Cat. P. R.} e montare quest'ultima ;
completare il montaggio su.l‘atbero scanalato dell’in-
granaggic a denti frontali degli anelli elastice e di
spatlamente, usando le pinze 0023638.

Applicare l'ingranaggio invertitcre..

— Scatola differenziale : prima di rimontare il grup-

pe (part. 24+33 Tav. IV del Cat. P. R.), con-
trollare i'efficienza dei particolari, io statc di
vsura e gli eventuali detericramenti.
L'alberc porta satelliti non deve presentare sca-
brosita © usura eccessiva; in caso contrario so-
stituirlo. | satelliti e i planetari nen devono avere
le dentature scheggiate, incrinate od eccessiva-
mente usurate.

— Dopa il suddetto esame mentare il gruppe sca-
tola differenziale e applicarlo al coperchio con
qualche eolpe di mazzusla; mantare infine I'anel-
io di ritegno (n. @ fig. 72) con le pinze 0023438.

L ) P ———
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F'e. 7% - Scszicne de  grupon cembio - differanziale
1. Gruppo ingranacgi cambio con comanda e crovey - 2. l~granaggio
scor-evele - 3. Bogeole szanalule - 4. Ing'an&ggio a coenti fror-ali -
9. Seataly o ceororqa el cdifferercigle - & &lsers pera satelliti -
7. 53 liti -~ B. Planatari - 9, Anelo di -i-egno del g uopo scatala
de cifterenzialz - 10. Pattini ¢e® tomiassi - 11, Semiacei.




RIMONTAGGIO

T.0030632

Accoppiamento semicarters

| due semicarters devono essere fissati con 12 bul-
loni, 10 dei quali mentati con testa rivoita verso
I'esternc del semicarter lato frizione e due con testa
verso l'esterno del semicarter lato volanc: questi
vltimi sono applicati nella parte inferiore del carter,
sotto il sopporto scatofa cambio (in posizicne circa
simmetrica rispetto ad esso).

Prima dell’accoppiamente montare una nuova guar-

nizione sul semicarter lato volano.

Per esequire un corretto accoppiamento procedere

come segue :

~— Curare il perfetto combaciamento dei semicar-
ters.

— Effettuare il serraggio dei dadi interponendo [e
relative rondefle piane e elastiche.

— Controllare che l'albero motore giri liberamen-
te; in-caso contrario agire con un mazzuolo di
legno sulle estremita dell’albero con qualche
leggero colpo.

Fig. 73) -.Anello di tenuta esterno di banco: riem-
pire la camera del cuscinetto a rulli con 5+7 em’.
di grasso ESSO BEACON 3 (oppure Shell Alvania 3;
Fiat Jota 3).

Posizionare |'anello di tenuta « a » agendo con lo
attrezze come illustrato in figura.

~— Dado dell’asse del muitiple, coperchietto e ghie-
ra: per facilitare il bloccaggio del dado «hbw,
inserire |'estremita di un cacciavite nell’apposite
intaglic esistente sulla testa dell'asse (all’estre-
mitd opposta a quella visibile in fig. 73).
Riempire di grasso ESSO BEACON 3 linterno
del coperchietto parapolvere « ¢ » e dopo aver-
lo applicato nel suo alioggio kloccarle con la
ghiera « d» agendo con l"apposita chiave.
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— Scatoletta sopporto comando cambio: rmontare
una rvova guarniziene sulla sugerficie di accop-
plamesto, osientare opporiunamente la levetia
car patting di comando marce in mado da per-
mettergli lirserimenzs nella gola cel o sielo sul-
I'aiizero camkiio e posizionace la ccatola i sop-
porto, guird’ bloccarla sui prigicnier” con dadf
e rondelle.

— Coperchio differenziale: montare il gruppe o'f-
ferenziale su! carter bloccandovele con i calloni
rondelle = dadi.

Fig. 74} - Gruppo frizione : applicare sul-"alkere mo-
tore late friziene 'anelle d'staqziale «a», la bus-
sola « b » "anelio distanziale interno « ¢ » e le due
rendelle elastiche «d»; inserire a criavetta o ca-
ettamento e ‘n“ne il grucpo Triziene: se il disco
cordotio e ben certrato il rmontaggio si elfettua sen-
za difficolta.

Fissare con la relativa melletiz il ciattelle ala sca-
tola, auirdi mentare il coperch'o e il agruspo del
ruttore @ ved, anche fig. 20 ¢ 21).
Pistone - spinotto, cilindro, testa, chiocciola, ventila-
tore, puleggia e dinamotore, ete.

Il montaggio di gueste parti nen richiede alcun ac-
corgirnento parzicelare . & sufficente operare in sen-
so inverso ali'ordine di smontaggio.

Figy. 73

Regolazione cinghia dinamotore: Vedcre norme
4 pag. 34.

Fasatura motore: Vedere norme a pag. 33,

Immissione di elioc nel gruppo cambio - differen-
ziale. I consig.iabile innmettere 'olio dope man-
taggio del motore su!l wveicolo.

Fer il tibo e a quantitd di olie, ved. tab. a pag.
6 & nerme df pag. 31,

N
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SOSPENSIONE POSTERIORE
Slitta sopporto motore

Qualera il gruppo sia stato smontato completamente

per revisioni o controlli vari, operare come segue

per il rimontaggic -

— Applicare nell’apposito fora il raccordo a tre vie
del freno idraulico, fermandcelo con la piastrina
elastica (part. 6, Tav. VI del Cat. P. R.).

Montare alle uscite laterali del raccordo i due
“tubetti rigidi, orientandone la estremity libere
verso i fori sui longheroni della slitta applicare
i tubi flessibili {part, 34, Tav. VI del Cat. P. R.}
e fermare il punto di raccorda con le piastrine
elastiche,

Applicare i tampeni laterali di sostegna  staffa
sopporte motore (part, 33, Tav. VI) e dotare |a
staffa dei due tamponcini elastici { part. 20 Tav.
VI}, inserendone le appendici negli appositi fo-
ri; montare |a staffa bloccandola con quattre
bulleni (2. per parte} alla piastra metallica dei
tamponi laterali,

- — Applicare il motore effettuando  I’ancoramento

anteriore e posteriore con | relativi tamponi ela-
stici, bulloani e dadi.

Semiassi.

Controliare le condizioni delle superfici di scorrimen-
to dei pattini: il gioco nan deve superare mm. 0,2,
Il gieco fra il perno del semiasse ed i pattini nen de-
ve superare mm. (0,08,

Le cuffie di tenuta ofio non deveno presentare scre-
polature e gli anelli devonc essere perfettamente
efficienti ande evitare perdite di olio,

Inserire il semiasse nel planetario, applicare la cuffia
al differenziale con il coperchietto di ritegno e fis-
sare con fe.- 4 viti. Ripetere i‘operazione per altro
semiasse (ved. fig. 72).

Curare di tenere | semiassi inseriti nei rispettivi
planetari con una apposita legatura, per evitare che
nello scorrimento verso |'esterns vengano a libera-
re i pattini dal perns
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Mozzo ruota.

Fig. 75} - Astuccio a rullini e anello di tenuta: di-
sporre il mozzo come indicato in figura: usando lo
specifico punzone efferttuarc il montaggio deil‘astuc-
cio a ruilini « a3 ».

N. B. - Per il monrtaggic corretto dell’astuccio se-
guire le norme riportate a pag. 58.

— Applicare 'anello di tenuta « b ».

Fig. 76) - Cuscinetto a sfere: Posizionando il niozzo

come per il montaggio di figura precederte appi-
care il cuscinelto a sfere « a »,

- - Anello elastico e anello di tenuta: con |e pinse
T.0017104 applicare anello elastico «bs nella
apposita sede: con il cunzone illustrato montare
I'anelio di tenuta « ¢ ».

T 0036751...

T (021971
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RIMONTAGGIO

Parti della sospensione posteriore :

Fig. 77) - Mozzo ruota: applicare il distanziale «as
ed il copripolvere «hs. Fissare il mozzo «c» al brac-
cio con i quattro bulloni, interponendo il disco sop-
porto ganasce «d» e bloccare,

Asse ruota: Riempire di grasso la zona periferica
della camera compresa fra | due cuscinetti & mon-
tare M'asse ruota agendo con un mazzuole di legno.

Fig. 78) ~ Mozzetto semiasse; Montare i| mozzetto
e il dado «a» (detto dado ad egni smomtaggio do-
vra essese sostituito con altro nuovo); bloccare alla
coppia indicata nella tabella di pag. 74/2 (cicé a
10+14 Kg.m} e cianfrinare accuratamente, come in
figura, il collare del dado nella apposita traccia esi-
stente sull'asse ruota con le speciali pinze del tipo
Fiat A 74128 o ¢on un punzone (in acciaio) delle ca-
ratteristiche indicate nel dettaglic « F ».

N. B. - Sui veicoli con asse ruota munite di due go-
le per cianfrinatura collare dade, la cianfrinatura stes-
sa deve essere ovviamente eseguita su ambedue le
gole.

Giunto elastico: applicare il giunto «b» ai tre bul-

loni del mozzetta Jato ruata; unire il mozzetto lato

semiasse bloccande quindi | dadi sui bulloni di col-
Fio. 78 ' legamento,

70 2 Aggcriacertc - 400077109,




Fig. 79) - Braccio oscillante alia slitta: irscrire ura
zeppa «a» neliintaglic del mozzetto lato semiasse,

— Predisporre it semiasse, orienlandclo con la trac-
cia per hullone di celicgamenta a! mozzetta in
posizione orizzontale c rivo’*a in basso.

— Innestare il rmozzetto re'l'estrerritd del semi
asse o spingere a fonde; ancorare pravvisorias
menle con due spine « b » (in figura) alla slit-
ta; tenere sclievalo il gruspo con un gancio di
ferro. .

—- Sostilvire le spine con i rispettivi bulleni, bloc-
candone i dadi,

-— Accertare che il collzagamenio semiasse - mozzet-
to del giunte sia hen effettuare; eventua’mente
aggiustarle con qualche coipo di mazzucle,
togliere !a spina « a », inserire nel morsetto a
coliare il Bullone « ¢ » ed effettuare il bloccag-
gio con il relative dado.

— Effettuare il collegamente ael tubetto rigido,
proveniente da' cilindro comando ganasce, al
lube  flessibile, ancorando il raccordo corn la
piastrina elastica alla steffa saldala sul braccio
oscillante.

Collegamento del treno posteriore al telaiv: com-
pletato ii montaggio dal gruppo slitta - motore - se-
spensioni posteriori, sollevare il telaio e predisnorre
ia slitta facendo corrispordere i punti di collega-
mento con ii telaio; akbassare quindi il telaio fino
a far allineare | flori del collegamento centrale e

montare i sei relativi bulloni (part. n. 17 e 30, con
relativi dadi e rordelle, Tav. V| del Cat. P. R.).
Provvedere ad ancorare la parte anteriore della
slitta con i due bulloni (2art. 36 - 37 - 38 Tav, VI
de! Cat. P, R.}. Nel mormento in si accostano le
zarti telaio - slitta per il collegamento, curare che |
due tamponi elastici di scortro sospensione poste:
riore (part. 2, Tav. X| del Cat. P. R.) vadano ad
inserirsi nci relativi perni di ancoramento fissi sui
bracci cscillanti.

Effettuare quindi I'attacce superiore degii ammortiz-
zateri idraulizi a! telaio e unire il tubo del condotto
idraulico proveniente dalla pompa all’appesite foro
del raccarde a tre vie.

Fig. 79

71




RIMONTAGG!IO

SOSPENSIONE ANTERIORE

N. B. - Nel presente paragrafo si_considera il moz-
7o ructa gia completo di corona dentata per trasmis-
sione contachilfometri (ved. nota a pag. 80).

Fig. 80) - Cuscinetto a sfere e anelle elastico: Con
il punzone indicato applicare il cuscinetto a sfere
«a», quindi alloggiare nella rispettiva sede |'anello
elastico di ritegno cuscinetto « b ».

Astuccia 2 ruflini mozzo rueta: per posizionare lo
astuccio «c» & indispensabile I'apposito punzone in-
dicato in figura.

N. B. - Per un montaggio cosretto deil’astuccio se-
guire le norme relative riportate a pag. 58.

Fig. 81) - Disco sopporto ganasce: Fissare il di-
5¢o «a» alla ﬂangia dell’asse ruota con i tre bul-
lomi «b», : -

— Scatola sopporto rocchetto contakm.: montare la
scatola «c», fissandola alla flangia cen I'anello
elastico «d» {pinze 0023638). Eseguire I'ope-
razione dopo aver spalmato di stucco idrofugo
BOSTON 600/1100 la zona di contatto con i
disco porta ganasce.
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RIMONTAGGIO

Anello di tenuta scatola sopporto rocchetto contakm. :
con un punzore applicare 'anello « e ».

Mozzo ruota: [(per |'accoppiamerlo all’asse rucla,
ved. pag. 56, tav. XIl del Cat. P. R.}: immeitere
grasse ESSC BEACON 3 cppure FAT JOTA 3 in
modo tale da formare uno strato di circa 78 mm.
sulla superficie interna della scatola sopporto roc-
chetto contakm.; riempive inoltrc con dettc grasse
la zona veriferica compresa fra i due cuscinetti;
montare il mozzo sul ‘asse usando uno spezzone di
tubo per spingerle a fondo: quindi tegliere il gras-
s0 eccedente.

— Dado bloccaggic mozzo ruota: apulicare il dado
a:l‘asse ruota e bloccarlo, (detto dade ad ogni
smontaggio dovra essere soslituito con  altra
NUOVG .

Effettuare la cianfrinatura del collare del dado
nella apposita traccia esistente sull’asse ruota:
usarc e speciali pinze del tipc Fiat A 74128 o
un punzone come quello riportate nel dettaglic
di fig. 78.

Apuvlicare il coperchietto parapolvere, il tamburo
e relative anello di ritegno, la molla della so-
spensione e |'amrnorlizzatore idravlico.

Fig. 82) - Sedi inferiore & superiare cuscinetti sterzo
sul telaio: applicare le sedi «a» e «b» in corri-
spondenza dei relativi alloggl e montarvele appli-
canda |‘attrezzo 1. 0021330 come indicato in figura.

Fig. 83) - Sede inferiore cuscinetto inferiore sterzo
e parapolvere; applicare il parapolvere «a» e la
sede « b » sul tubo sterzo, spingendo in pasizione
con |‘apposito attrezzo.




RIMONTAGGIO

Fig. 84) - Gruppo sterzo sul telaio: Accertarsi che
le sedi dei cuscinetti siano montati sul telaio fino a
far battuta nelle proprie sedi; controllare quindi
che it numero delle sfere sciolte corrisponda a quel-
lo prescritto: N. 30 per il cuscinetto superiore e
N. 28 per il cuscinetto inferiore; le sfere debbono
essere applicate sulle piste dei cuscinetti med!ante
unao strate di grasso.

" Montare sul cannotto il gruppe e applicare la sede

superiore del cuscinetto superiore e la rondella fre-
no (part. 45 - 44 Tav. Xl de! Cat. P, R.).

Sostenende il gruppo sterzo, avvitare a mano [a
ghiera « a » del cuscinetto superiore portandola a
contatte con le sfere; quindi con la chiave dentata
T. 0036084 continuare |'avvitamento della ghiera fi-
no a che lo sterzo possa ancora ructare I|beramente
sotto |a sola azione del proprio peso,

Applicare il parapolvere {part. 43 Tav. XiI del Cat.
P. R.), collegare |a trasmissione contachilometri e il
tubo flessibile del condotto idraulico al cilindretto
comande freno e ripristinare l'impianto {ved. capi-
tolo «Revisioni» ).

Ricordare che |a trasmissione contachilometri deve

essere completa di guaina protettiva {in clorure di
pelivinile : modifica introdotta dal veicolo MPAIT:
4600 e da effettuare anche sugli Ape MP pre - mo-
difica ).

RIMONTAGGIO E REGOLAZIONE DELLE TRASMIS-
SIONI E DEI COMANDI

Per le operazieni necessarie ad effettuare il rimon-

taggio, la messa a punto e la registrazione dei co-

mandi, vedere [‘apposito paragrafo al capitolo «Re-
visioni».
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BULLONERIA : COPPIE DI BLOCCAGGIO Kgm.

PARTICOLARE

Coppiet in Kgm.

Ape MP Ape CAR

Gruppe motore

4re o corando orocera del cambic 3.3 e 4.a ve

Poccclo guida stero comanda crocera e ¢archic Lo e Z2.a val
Dado klotcagu o gruppa frizone.

Dado wer perno ingranaggic nultipa

Dado klowagy o volano vento a.

Bullone fissaqgio coperchic frizione

Dade fissaggio tests ci indro,

Bado fissaggic ancoraggio mole-s

Daca Fssagaio do l'sicoraggio anler. motore.

Tappe scarico 0o,

Gruppo differenziale
Bullone collegamento corona dentata scatela o flerenziale,
Gruppo manubria

Dado bloccaggic manucro - lubg sterzo.

Gruppo volante

Dadc bloceaggis albere velante.

W) - —
O

L) b —
— NI

2.7+3,2 ([raversa Tamsoni)
2,2 02,7 (Tamponi - Stta)

¢ ’

2.9 25

2o Aaner anent: SN STR




BULLONERIA : COPPIE DI BLOCCAGGIO Kgm.

Coppie in Kgm.
Ape MP Ape CAR

PARTICGLARE

Bulloni fissaggio scatola sterzo. 27+3 3+3,5
Dade del pernc sferico braccio comando sterzo. 3+4 o)
Dado bloccaggio braccio ailo sterzo, ATEE "

Vite fissaggio sopporto deviatore luci. 0,8+1,2

Gruppo sospensione anteriore

Dado ancoraggic inferiore ammortizzatore
Ghiera bloccaggio cuscinetto superiore sterzo.
Dado bloccaggio cerchic ruota al tamburo.
Dado centrale bloccaggio tarmburo ruota,
Dado fissaggio disco sopporto ganasce freno.

Gruppo sospensione posteriore

Dado p. ancoraggio superiore ammortizzatore.

Dado bloccaggio cerchio ructa al tamburo.

Bulfone fissaggio mozzo ruota al braccic oscillante.
Dado p. ancoramento inferiore armmortizzatore.

Dado p. perno ancoramento braccio oscillante alla slitta.
Dada per giunto elastico.

Dado bloccaggio mozzetto al semiasse.

Dado cianfrinate albero porta ruota.

Gruppo telaio

Bullone fissaggio parte cahina.

742 d = Agaicrrzmenm - 500977210




VARIANTE ALLA RUBRICA «RIMONTAGGIO- PER MODIFICHE INTRODOTIE
NEL CORSO DELLA PRODUZIONE

Avvertenza: Tutte |c operazion di rimontaggio iilustrate alle pagine crecedenti va.gono cer tutti i modelii MP,
eccetto quante sotto riportato, che vale specificamente per i veicoli a partire dai progressivi: MPA - 38001,

MPR - 04001, MPY - 1601, MPM - 1003

SEMICARTER LATO FRIZIONE

Fig. 61) - In lusge del cuscinctio a sfere sc» indicato
nella figura a pag. 59, & montalo un astuccio a ru.lini ;
per l'applicazione operase come inaicato "~ figura,
vsando lo specifico punzone T. 0040053 ; predisnarre
il semicarter coi piano di accopp’amento agagiato sul-
le due kbasi « a » illustrate in figura e una delle due
basi in cerrispondenza dell’slloggic astuccic, in ™o
do che estrerrita del punzore vi vada a far battuta
a montagg'o effettuato.

Fig. 65) - Albero motore sul semicarter: esequita |a
cperazione di montaggio, come indicato ~ “qurs,
applicare a bussota d scciaic sul semalberc lats

frizione; per taci.itare l'applicazicae ciscaidare ia
bussola in bagno doio a circa 00 C. spingerla
quindi a feado zon lausilio d° un tubo «. inl 24,

SEMICARTER LATO VOLANO

Fig. 68} - Astuccie a rullini per albero cambio: vale
quartc illustrato in fig.68: il punzone T.0036091
deve perd essere sostituito con lo soecifico T.003%9144.
A montaggio cffettuate (ved. dettaglio D) la quots
indicata nel detraglio deila figura deve risultare di
mm. 34 't (0,2,

GRUPPCQ DIFFERENZIALE

Fig. 71} - Cuscinetto suil’albero scanalato: esequita
I'operazone dJdescritta e llustrata in fig. 71, applicare
sull'alcero ‘ingraraggio scorrevoie, I'ingranaggio di
innesto, la rondella aistanzisle ¢ rortare la pista
interna el cuscinette a rul i aopo averla scaldata in
kagra dolio a circa 100°C; per -‘applicaziore cud
esscre usate | punzene «Cw»; quindi montare "anel-
‘o eastico.

N. B. . A rmontaggio effettuste, I'ingracaggio a derti
frontali gewve girare ibcramente sui kocsoio scana ato.

T Eumivatzmenn o ANEDS ST




RIMONTAGGIO

GRUFPPI E PARTICOLARI SPECIFICI DELLAPE 600 Mod. MPV

Fig. 84/1) - Controllo sopporto scatola comando
sterzo.

In caso di revisione o sostituzione telaio sui Mod.
lora distribuzione ; appiicare [‘attrezzo T. 003%739
del parallelismo dell’asse volante con I'asse del tubo
sterzo: tale parallelismo si ottiene interpoenende al-
cune rondelle fra scatola sterzo & piano di appog-
gio della plancia.

Per definire il numere delle rondelle da usare e la
loro distribuzione; applicare [attrezzo T. 0039739
come indicato in figura; avendo cura che |'appendice
« a » dell'attrezzo vada a far battuts sulla plancia in

_T I corrispondenza del foro.

Inserire le rondelle necessarie per recuperare il vuo-
te fra le appendici «.b » e « ¢ » dell’attrezzo e plan-
cia, in corrispondenzs dei fori. La distribuzione e fa
quantitd delle rondelle trovata dovra essere osser-
vata all'atto del rimontaggio della scatola comando

Fg. 8401 - Grlopu coTande sterzo. sterzo.

Aggiornaments - £J00S71010




RIMONTAGGIO

3

! Fig. 84/2) - Gruppo comando sterzo. Dopo aver ese-
s } quito il contrello dei parlicolari componenti il grup-

j| po ed efettuate le evenluali sostituzioni, applicare

alla scatola « a », il collare « b », il gruppo deviatori
. 1 e indicatori « ¢ » fissando con la vite « d ».

{
20 Maontare il vo'ante effettuancione il fissaggio a'la
37 scatola con il dade « e », rispettando la relativa cop-
bo i pia di bloccaggio indicata in tabella di pag. 74/1.
al- E Applicare la cremagliera collagandola al perno sfe-
)9~ ! rice del kraccio comando sterzo « [ », mantare il Jda-

3 do « m » e bleccarle alla coppia prescritta.

’
la 1 Fig. 84/3) - Posizionare il gruppe comando sterzo
'39 } sulla plancia procedende come segue: inserire il
192 braccio sul tubo sterze senza bloccarlo; applicare la
in i scatola disponendo le rondelle di spessoramento sot-

E to il piano de'ls scatola stessa in corrispondenza dei
o fori indicati con frecce in figura (nelle condizioni in

cui erano all’atte dello srontagagio) e k:loccare i tre
s bulloni.
la
er-
do
Fig.

8472 -

Lnntrcl o picno scpocrta s¢atoly sterce

o Agg oraanmtenls -

40007 SGCS

74¢5

PR o

T



RIMONTAGGIO

Can il volante orientate come indicato in figura .spe-
stare la cremagliera in 'modo che sperga dalla sca-
tole di mm. 5¢: mantenendola in tale posizione, mon-
tare il rullo « a », il sopporto « b ;>, la molla «c»
e il coperchio bloccandolo con le due viti alla scatola.
N. B. - Prima del mantaggio, tutti i particolari devonao
essere spalmati di grasso ESSO BEACON 3.

Azionare nei due sensi il velante in modo che il
braccio si assesti sul tubo sterzo, quindi bloccare il
dado « d ».

Effettuare gli allacciamenti dei cavetti elettrici, ri-

montare le parti rimosse all’atta dello smontaggio.

Fia. 84/3 - Fasaturz stzrec

74;6 12 Aggin-raimeate - £J00/700%
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RIMONTAGGIO

GRUPPO CAMBIOC Ape CAR e APL MP [ progressivi:
MPA T T dal 55585 - MPR T T ¢al 013120 - MAPM 1 T
dal 148465 - MPV 1 T dal 13185) ;. v ene montate ‘al-
bero ingr. cambic con due cuscirett” i scpmorlo § ved,
fig. B474).

Fig. 68} - Astuccio a rullini per albero ingr. cambio :
appicare lastucc’o «c» come indicats in figura, ri-
spettarde le relative norme, tenendo presente che in
luego de' punzone 1. 00346081 deve essere usalo o
specifico T, 0039152,

A montaggic effettuato iz gueta indicata nel dettaglio
« D » di fig. 68, deve risullare di mim. 35=0,5, invece
di mm. 33::0,5.

Fig. 49} - Astuccio a rullini per albero ingr. cambio
sul coperchio scatela differenziale : Sul coperchio ofif-
ferenziale in luogo del cuscinetto a sfere per boccole
scanalato « g » in fig. 71 di pag. &4, & montatc un
astuccio a ru’lini; cer il corretta martaggic d° guesto
ultimo deve esserc usato o ssecifico punz. T.0039153.

Fig. 84/5 - Albero ingr. camhie Ane CAR: ‘nserire le
crocere «a» e «b» attraverse gli intagli dell’albero
orientandcle ccme indicazo ir figura. Montare il boc.

Fig., 847 - Sesiere langine™é o 2l guons caThic - aifferaqziale
‘

1. Gruope NGrENagE eMmnin Lom SOMANGG fronete - 20 ISOranage o
scerrevole - 30 Sz 0¢ 2 corena diTercnaiale - 4. Alkerc porta a-
vliti - 6. Satel.ti - 6. Plametari 7, Ancllo di rtegno di  gruppoe
2290 ¢ ue o Feranziza2 - 8§ Fathi~l ge ser'ossi - 90 Semiass:

10, Asrwcd o g re ini s0opoctn albere ingranagg” cambsic,

Az Lanirocrmane - SO00/T2 10 7L




RIMONTAGGIO

colo guida stele «c», lo stele «d» ed avvitarli alle ri-
spettive crocere bloccandoli alie coppie indicate in
tabella di pag. 74/1.

Montare gli ingranaggi, le rondelle di spallamente
e gli anelli elastici di ritegno. Gli ingranaggi devono
essere orientati come indicato in figura.

N. B. - A gruppo montato il gioco assiale totale deve
essere contenuto nei seguenti valori: mm. 0,15+0,7.

SOSPENSIONE ANTERIORE

Fig. 80} - Astuccio a rullini mezzo ruota Ape CAR:
l‘'operazione deve essere eseguita seconde le rorme
riportate ‘a pag. 72 solo che in luogo del punzone
T. 0035784 illustrato in figura 80 di pag. 72, deve
essere usato fo specifico punzone T, 0042356,

Fig. 83) - Sede inferiore cuscinetto infer. sterzo (Ape
CAR): per l'cperazione procedere come riportato o
pag. 73 vsando [‘attrezzo T. 0042361 specifico in luo-
go dell’attrezzo illustrato T. 0036486,

Fig. 84/3) - Fasatura sterzo Ape CAR: procedere per

la fasatura secondo le norme di pag. 74/6 tenendo

presente che con il volante orientate in posizione di

marcia rettilinea la quota di 50 mm, valida per |'Ape
Fig. 834/5 - Abero ing-anzggi cambia MPYV, per I'Ape CAR deve risultare di mm. 76.

74’8 4.0 Sgnornacerts - SORRS72°0




GIUOCHI DI MONTAGGIO
REVISIONI E CONTROLLI PARTICOLARI

N. B. - Tutte le operazioni di revisions illustrate nella preseste rubdca ser i mwod. ai Ape MP valgene anche per
I’Ape CAR ecceitc quanto riportato alle pagg. 76 - 77 - B2/ 1 - 82/2 - VIS - ViIF2 neile quali oltre
alle revisioni specifiche per “"Ape CAR, soro riportate le varianti nlrodotte nel corss della produziene
relativa ai med. di Ape MP,




La misurz el cilinare ceve essare rilevata su:
piano di oscillazia~e dola kiela.

Qualory i~vece s debka mzggis-are il ciincro,

GIOCHI DI MONTAGGIO CILINDRO - PISTONE

Penoninazizcre nn pe2Is

Tmensisa

rrarmyli

Ape MF

Ape CAR

Cympre
1 leranz2

Giz¢a ”

% B o

Cilindrs normale

Pistone norr-ale

Cil'ndro 1.a magg.
Pistane 1.3 magg.
Cil'ndro 2.2 magg.
Pizrene 2.8 magg.
Cilindro 3.a magg.
Pistone 3.a magg.
Cilindro 4.5 magg.

Pistone 4.a magg.

stesso) dal valore indicatc nol & co'onne: Giocs 2 A e &l montagaio.

| pistoni ec i cil’~dri forniti ca la Casa core part d ricarrhio sono contrassegrati con |etere dell‘c fabetc, Qualora venganco soslit,tl sig i

E—636

C=63.41D

T —£3.8

E=63.£10

pisone chue i cilinare, vecorre accoppisre serri conlrassegneti cdella slessa isttera.

A Amgineecmsnea . AOSFEN

E=68

LT —67,760

E=68,2

{— &7 940

E=684

C—68,140

E==68.6

C=468,340

E=688

C— 68,560

- 0,003
0.025

G005
0,025

G
0,02

0
0,02

O
0,02

0
- 4,02

0
0,02
— 0
+ 0,02

— 0
- 0,02

— 0
+ 0,02

0,190 al mentaggio; 0,30 ammesso dopa I'vso. [ Ape MP).
0,240 al montaggic; 0,25 armmessa dopo |'use. [Ape CAR).

a misura x Ex dowrd superare la miseca o C» del plstcne da montara iseghata sul pistone




Piede di biella - spinotto - gabbia a rullini.

Le bielle e le gabbie sono divise in 4 categorie (segnate con incisioni presso il piede di biella e sul telaio

, delle gabbie) ; al montaggio, accoppiare :
- ' Biella di 1.a cat. con gabbkia di 4.a cat. a
Biella di 2.a cat. con gabbia di 3:a cat. ' N. B. - In caso di rumaorositad usare gabbie di categoria
Biella di 3.a cat. con gabbia di 2.a cat. \ immediatamente inferiore.
Biella di 4.a cat. con gabhia di 1.a cat.
ANELLI DI TENUTA
Cimensiori  acr—gli 3
Lenomingzizre asl cz2zzo : : ] Gidto s A 4 =
Ape AP Ape Ca32 i
Anelle di tenuta nor~ale {supe-. e nfer.) 63 68 = |
LA
& =
Anello di tenuta i.a raggiorazions 63,2 68,2 % 9
S o
5 .
Anel's di tenvts 2.3 maggiorazione 3.4 68,4 Eom
L
. o w o £
Anello di tenuta 3.3 maggicrazione 63,6 68,6 ;{ =
-l =
9 E
638 68,8 PR
Fig. 86
s N, B. - Lo spinalle (& & :8'1}"'6 Jovishe accoppiaic ool pistone con gioco 0wl monluggio: il gioco max armmresse dopo 'use deve censi-

derarsi di 2,02 Tm.

- Sullfabero Mmoore | gioco essicls sula esie o b'el ¢ Tre le bie 'a e le rencelle 2i s53 lamer o dove ewsere compresa fra (019 & 0,46 mm.
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CILINDRI E PISTONCINI DELLA POMPA E DEL COMANDO
GANASCE

Duominaziors ce. g2z Cimensiari  norma ” Gizga x & e ) A N (15
B \sta\ IR

o

)
1‘
Gruppe ¢comando ganasce ruvote : TS T

posteriori |_
A
Cilindre :

dopo Muso

Pistche Fig. 87 - Corpe pcmpa frenn

0,04 +0,125 al
montaggio
0.25 ammesso

Pompa
Cilindro

Pistone

Gruppo comante ganasce ruota
anterigre :

Cilindso &

ag
o 5
g>~_
5
2

£ 3
PR
s ]
Q
S E
(Yo =
Qe @
<t o
LA
oo

|

Pistone '

Fig. 88 - Corpo ciiindrette cemando ganasce
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REVISIONE ALBER|I MOTORE

Ciclo di lavoro.

1) - Esaminare preventivarnente gl alberi, per ac-
certarsi che non presentine avarie tali da ren-
dere inutile la revisione.

2} - Immergere i pezzi n sojuziane disincrostante
(tipo HDS HOUSEMAN & THOMPSON LTD) al-
la temperatura di 90°+95°C per 20°; quindi
lavare accuratamente in acqua corrente.

3) - Immergere | pezzi in olic tipo DEWARTERING
FLUID No. 1.

4y - Siglare gli alberi, in modo da poter successiva-
mente riaccoppiare gli stessi semialberi.

5) - Con la pressa 5479 /A separare i due semialberi

dat bottone di manovella (ved. fig. 89 opera- T 0013460
zicne 1 ¢ 2). ~a
6} - Montare sul semialbero lato frizione il nuovo
gruppo biella - bottone, quindi montare il se- 10035956 o,
mialbero lato volano {ved. fig. 90 operazioni ‘“\\.\x"'

3 e 4). i

7) - Esequire il controllo finale e, se necessario,
Veventuale radrizzatura secondo le modalita
itlustrate a pagina seguente.

N. B. - il controlle finale degli alberi deve essere

particolarmente accurato data la loro fun-

Operazlon'c 3 Operaziane 4

sione di valvola rispetto al carter. Fig. 40




Controllo albero motore

Montato I'alberc motore sull'attrezze T.19559/C
come in fig. 21, ic eccentricita delle superfici dei i
«b» e «c» devono essere comprese entro | se-
guenti [imiti massimi di lettura sull’crologio comga-
ratore: 0,03 mm.

Controllare anche |‘eccentricita del & «a»: & am-
messa una lettura massima di 0,02 mm.

Nel caso di eccentricitd comprese fino ad un massi-
mo di 0,15 mm. eseguire la raddrizzatura dell’al-
bero, agendo tra i contrappesi con una zeppa ©

8-

serrandoli in morsa (con boccele di alluminio) a
seconda della necessita.

N. B. - Ricordare che il givoce assiale sulla testa
di biella (fra biella e rondelle di spalla-
mento) deve essere 0,2 = 0,5 mm. (ved.
nota a pag. 77).

SOSTITUZIONE CORONA DENTATA PER TRASMIS-
SIONE CONTACHILOMETRI

La sostituzione della corona dentata sul mozzo ruo-
ta anteriore (particolare n. 64, T. Xl|I del Catalogo
P. R.) & una operazione di difficile esecuzione: la
corona & infatti applicata sul mozzo con interferen-
za 0,02 + 0,07 mm. e l'alloggio dell’astuccio a rus.
lini viene finito di lavorazione a corona montata, con
0 !
0,021°
in modo da evitare conicitd ed ovalizzazioni dello
alloggio ¢ realizzare giuvochi di mentaggic asse -
astuccico a rullini di 0,005 + 0,035 mm.

in relazione a quanto sopra, @ meno che non si di-
sponga di particolari attrezzature di precisione per
la lavorazione ed il controlle dei pezzi finiti,. qua-
lora si debba sostituire la corona dentata & sempre
consigliabile applicare un mozzette nuove gia com-
pleto di corona dentata {partic. n. 62, T. Xl del
Catalogo P. R.), attenendosi per |'accoppiamento
all'asse ruota alle istruzioni di pag. 56, (T. Xl del
Catalogo P. R.).

una ristretta tolleranza di esecuzione { 2 2§ Sl
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Caratteristiche del carburatore:

Tipe dell'Orto SHB 27 - 24,

Getto max 118100
Getto minimo - 50100
Aria fisss minimo 160,100
Aria fissa max 1507100
Getto starter 70,100
Diffusore mn. 24

Osservare che il carburatore sia ben bloccato e che
non sianc allentati ii coperchio valvola ¢ i raccordi
de! condotto di ammissione per evitare dannosi tra-
filamenti di aria che aitererebbero la carburaziore.
Esequire la regolazione del minimo dope pochi mi-
nuti di funzionamento de: motore. agendo sulla vite
con molla di chivsura gas ¢ so quella dell’aria per
il minimo (viti n. 1 e 3 fig. $2): avvitando 'a vite
fig. 3 si ar-icchisce la miscela, allentando si impo-
vesisce.

N. B. - Per la pulizia, lavare i pezzi in benzins pu-.

ra ed asciugare con aria COMpressa: non Usare mai,
per pulire i fori calibrati, fili di ferro o simrili.

CARBURATORE: CARATTERISTICHE - MESSA A PUNTOQ

Fo 32
1i Wile ‘en6 arioce Tine corae valvos gas - 21 Trasmizzione oo-
munciz GAs - 3% Wile cego azicns micimo 3] Gete T T -
51 “rasmissicre e atarter - &) Czliprasore atda minime - 73 La-

likrasnce are max - 81 Yowoe dshc shecler - 9] Getle starter
100 Waschetta - 111 Goele max - 121 Gallege ér-z - 13) Yareola
qas 14 Epille.

&1
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PROVE DEL MOTORE

MISCELA DA | ESSO MIX al 2%
USARE {Olio Essolube 30 MS)

In caso di grandi revisioni del motore, qualora si

voglia far eseguire il rodaggio al bance prova (dis. TARATURA
n. 8002;"R) attenersi alle norme riportate nella ta- © - MULINELLO. (7).

bella di pagina presente.

GIRI TEMPO

(°) - 1l rodaggic deve essere eseguito con muli- . 2500 10"

~nelli tarati per frenare 8,3 CV a 5000 giri del mo- ‘ )
tore. RODAGGIO (™) : 3400 10

3500 20°
() N. B. - A fine rodaggio il motore deve poter

raggiungere e superare i 5000 giri. : a 4300 2

CONSUMO
{a 5000 giri, 410+490 g. CV/h
motore rodate)

Potenza a 5000 giri {press. atm. 760 mm. Hy; tem-
peratura: 15°C) dopo almeno 4h di rodaggio al
banco: 8.3 CV.
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PROVA MOTORE AL BANCO (Ape CAR)

MOTORE Arne CAR
MISCELA DA Esso Mix al 2% (Olio Essolube
USARE 30 MS)
TARATURA 8,5 CY a 5250 giri in 3.a vel.
MULINELLO
Yel. Giri Tempao
l.a 2500 1.0
RODAGGIO 2.3 3400 107
3.a 3500 20’
4.a 4300 2’
CONSUMO 400+480 g. CV/h

{a 5250 giri, motore rodato)

Potenza: con pressione atm. 760 mm. Hg, tempera-
tura: 15" C, dopo almeno 4 h di rodaggio al banco:
8,5:9 CV {ved, anche a pag. 82).

CARBURATORE (Ape CAR). Tipo dell ‘Orto SHB 27-
20 : differisce da quello montato sull’Ape MP per ave-
re il getto max da 100/100, e il diffusore da 20 mm.
Per [a messa a punto ved. norme a pag. 81.

PROVE DI CONSUMO SU STRADA (Ape CAR).

Osservando le norme di prova ripartate a pag. 92,
it consumo di miscela ammessoe dopo rodaggio ed in
buone condizioni generali di efficienza, deve risultare
22+5 Km/lt,

IMPIANTO [DRAULICO PER SOLLEVAMENTO DELLA SOVRASTRUTTURA RIBALTABILE (Fig. 838/1)

Nel caso di revisione di veicoli dotati di impianto
di sollevamento contrallare sempre, prima della con-
segna al cliente, I'allineamento dell’albero con snodi
« a » con l'asse del motore : |'eventuale disassarmento
pud essere corretto spostande opportunamente il
sopporto pompa,

N. B. - Un eventuale e continuo funzionamento della
pompa in posizione non corretta pud provocare |al-
lentamento del dado «b» di bloccaggio ventola con
conseguente detericramento della ventola stessa e
dell’albero motore.

1o Amiomsmento - 5300/7212 a2/t




SCHEMA IMPIANTO IDRAULICO DI SOLLEVAMENTO DELLA SOVRASTRUTTURA RIBALTABILE

VR0 0 M1QKwD

SERDATONG

W00 O ASPIRAZIONG

DEVIATONE TG0 O MANGATA
Fig 481

- la pressione max di esercizio dellimplanto & di 1204130 atm: il controllo pud estero effettuato colleganda un manometro ad un fubo
di utilizzaziono. 1l serbatoio contiene 11, 2,2 di olio « TERESSO 52 «,

4.0 Agglomamenta - $000/7210
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N. B. - Nell‘eseguire la manipolazione dell’ammor-
tizzatore & opportune evitare sbattimenti
ecc., procedere quindi con cura per evitare
di pregiudicare il buon funzionamento del-
I'ammortizzatore.

Fig. 93} - Smontaggio del tubo per tampone elastico:
applicare gli attrezzi indicati in figura; il tubo, par-
ticolare «aw, si pud estrarre mentando il part. «b»
dell’attrezze T. 0036508,

Fig. 94) - Rimontaggio del tubo per tampone ela-
stico: immergere il tampone elastico «a» e il tubo
«c» in una soluzione di polvere ACQUAREX (7 g.
di polvere per |. 2,5 di acqua); mentare sutl'sttrez-
zo il part. «b» ed agire sull'attrezze stesso fino a
montaggio avvenuto,

REVISIONE GRUPPO STERZO E SOSTITUZIONE TAM-
PONI ELASTICI BRACCI PORTA RUOTA POSTERIORI

Queste revisioni richiedono particolari attrezzature
a parte verranno inviate norme specifiche.

r

]

11,

)

‘ T. 0036508 To018190

SOSTITUZIONE BUSSOLA E TAMPONE DELL’AMMORTIZZATORE ANTERIORE

Fig. 23
]' ’—I T, 0085508
‘ T 0018190 l
i .

Fig. 94

23




SCHEMA IMPIANTO FRENI

Fig. 95 - Impianta veni icra.licc e meccanicn

1. Serbatcia fresi ildravlici - 2, Pornpa & pedezle freno - 3. Ganzsce “eno anleriore - 4. Leva vomando fene a marc fausilizrio di sicurez-
Za e stazioramento) - 5. Ganasce treni posteriori. :

84
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Qualora si wverifching anomalie al funzionamento
dellimpianto frenante ({ved. capitole «Inconvenien-
ti», pagina 27 e seguenti} per cui si renda neces-
saric effettuare la revisione generale, wverificare
che :

a) - Le tubazioni metalliche sian¢ in perfeite con-
dizioni e non siano posizionate in mode da
avere interferenze con parti del telaio, tali da
poterne provocare rotture o schiacciamenti.

b} - | tubi flessikili in gamma e tela non presentino
rigenfiamenti o comunque non siano imbevuti
di olio o di grasso minerale: sostanze queste
aventi una azicne solvente sulla gomma.

c) - Tutti gli ancoramenti del'e tubazioni siano ben
fissati alle staffe di sostegno con apposite wia-
strine: un inefficiente fissaggio permetterebbe
vibrazioni e oscil azioni alle tubazioni con con-
sequerte rischic di rottura del'e stesse.

d) - Non vi siane perdite di liquide dai wvari rac-
cordi, nel qual case ripristinare i, kloccaggio
avendo cura di non detormare la tubazione
stessa.

Rer la revisione procedere come segue;

—. Separare dal'a pompa il pedale freno e fissare il
corpo delia pemoa suila morsa, avendo |'atten-

NORME PER LA REVISIONE DEL FRENO IDRAULICO

zione di interporre tra le ganasce della morsa
boccole di alluminio per non detericrarle.

— Togliere il tappe a colpo (D in fig. 96) per po-
ter eseguire la dovuts pulizia; al rimontaggio,
usare un nucvo tappc a colpo.

— Estrarre dal corpo il pistone, la molla e la valvola
di mandata dell’olio; per fare cid, basta premere
dall’esterno sul pistone in mode da poter sman-
tare con un cacciavite l'anello sul corgo pompa
¢ la relativa rondella, dopodiché, rilasciando gra-
dualments la pressione, il pistone sara espulso
dal cilindro per azicne della molla centrale.

— Se, pur agendo corme sopra, il pistone non fuori-
uscisse, & consigliabi‘e insufflare aria a leggera
pressione dall’'estremita fllettats del corpo pam-
pa, evitanda cioé di impiegare punzoni per la
estrazione, perché potrebbero danneggiare la
valvola di mandata.

Il lavaggio dei vari particolari deve essere effettuato
con alcool: wnon usare petrolio o benzina perche
attaccherebbero le parti in gomma, deteriorandole.

Dopo il lavaggio i pezzi deveno essere -asciugsti
con getto di aria cempressa; quindi si procedera
ad accertare:




— Che il corpe della pompa non presenti interna-
mente rigature ¢ corrosioni, in quanto da queste
potrebbero derivare avarie agli anelli di tenuta
ed al pistone; quest'ultimo deve pure essere so--
stituito se vsurato o rigato o se nellaccoppia-
mento cof cilindro presenta un giuvoco superiore
a quello prescritto nella tabella a pag. 78.

Che gli elementi in gomrha del pistone e della
valvola non siano dilatati o comunque avariati,
cid che potrebbe facilmente provocare |ineff
cienza del freno.

Che la mella di richiamo del pistone sia in buo-
na efficienza.

Che i due fori «di ricupero» e «compensazio-
ne» «A» e « Bx» visibili nel dettaglic della se-
zione della pompa, in figura) che pongono in
comunicazione il serbatoio della pompa con il
corpe, nen siano- otturati o sporchi.

E consigliabile effettuare la pulizia di detti fori-
con un getto di aria compressa ; per non avariare
il piccelo foro di compensazione & ad ogni modo
da evitare |'uso di fili metallici : si possono invece
impiegare fili sottilissimi di. crine o simili.

Al rimontaggio della pompa applicare gli anelli
di tenuta orientandoli come indicato nel det-
taglio in figura.

Per facilitare |'operazione, lubrificare le superfici dei
suddetti elementi in gormma con grasso «ATE - Brems-
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zylinder Paste» opp. «Lockheed Rubber KL 701012 ;
cid deve essere anche effettuatc per ii pistone —
all’atto di montaggio nel cilindro — e per. ia val-
vala di mandata, le ¢ul parti devono essere disposte
come in figura.

Terminato il rimontaggio della pompa, provare se
si ha regeclare funzicnamento spingendo. il pistone
nel cifindro e rilasciandolo prontamente : esso deve
tornare con rapidita in posizione di riposo (con bat-
tuta contre |a rondella di spallamento).

Per quante riguarda il cilindro comandoe ganasce,
toito il gruppo delle ganasce dal mototelaio & smon-
tato il cifindretto nei wvari particolari, si procedera
alla revisione in modo analogo alia pompa del fre-
no, tenendo presenti le avvertenze sopra richiamate
per le guarnizioni in gomma, per ta maolla centrale,
per 'usura dei pezzi in moto relativo e per il lavaggio
dei vari particolari.

Per questo gruppo, & anche importante assicurarsi
che il foro di spurgo aria {vite «F») e guello di
adduzione olio nan siano oiturati (insufflare aria
compressa attraverso | fori). |l gioco max tra i pi-
stancini metallici e i} cilindre ren deve superare
quelle prescritto in takella a pag. 78; al rimen-
taggio ricordare che le guarnizioni interne di tenu-
ta, tra Ie quali & applicata la molla centrale di espan-
sione, devono avere le parti cave affacciate mentre
la guarnizioni in gomma di estrernitad, applicate sui
puntalini, devono presentare le facce piane contro
i pistoncini metallici.

Caricamento olio pompa,

Effettuati i controlli di cui sopra, la pompa, sempre
applicata sulla morsa, deve essere caricata con alio
« Esso Atlas Brake Fluid Special » oppure « Liquido
Speciale Azzurro Fiat HD SAE 70 R 3 » operando
cOMme segue

—- Riempire completamente- il serbatoio, {esso de-
ve essere tenuto in posizione corrispondente a
guella di montaggio sul veicolo}.

-— Con un punzene spingere due o tre voite per
breve corsa il pistone, affinché |'clio riempa il
corpo pornpa.

'— Portare il pistone a fine corsa in medo che esca

I'aria residua ed un po’ d'olic.

— Otturare {con la mano) il foro di uscita dell‘olic
dal cadole filettato,

— Riasciare gradualmente a pressione sul pistone,
assicurandosi che esso torni a fondo corsa, in
modo che 'olio possa. ben defluire dal serbatoio
nel corpo pompa.

-.- Ripetere le operazioni precedenti fino a che,
spingenda il pistone a fine corsa, esca dal foro
mandata clic sul codulo filettate un. gette d'olio
senza aria; quindi otturare il foro suddetto e
far tornare il pistone in posizione di fiposo.

&7




Nell'eseguire le operazioni descritte, aggiungere olic
nel serbatoio pompa per mantenerlo sempre pieno.
infine, accertato che specialmente in corrispondenza
dei raccordi il condotto di adduzicne olio non presen-
i avarie, si procederd al complete rimontaggio del
gruppe freno sul motatelaio, collegands la pompa
carica di liauido al circuito idravlico.

Riempimento olie nel circuito idraulico.

1) Abbassare il pedale fino & fonde corsa, rapida-
-mente e lasciandolo ritornare lentamente, ripe-
tendo |'operazione fino a che non si avverta
una apprezzabile centropressione nella pedalsta.

Nell'eseguire tale operazione curare di aggiun-
gere olis nel serbatoio, per evitare che la pom-
pa possa scaricarsi.

Svitare la vite di spurgo su una del:e ructe po-
steriori, farne uscire l'aria, dopo aver ccllegato
detto spurgo con un tubicine di gomra ad una
bacinells piena di olio per fren.

Ripetere i‘operazione di cui al ouate 1} fino

a quando non cessi la fucrivscita di kolle d'aria
da! tubicino suddetto: avvitare allora la vite di
spurgo, tenendo il pedale abkassato.

4) Ripetere le operazioni precedent! per le altre
roete,

53 Per un corretto funzionamento i pecale deve
avere un leggero gicco sull’azionamento del pi-
stone della pompa; per ottenere il gioco voluto
agire sulla apposita vite « ¢» (ved. fig. 96).

N. B. - Potrebbe accadere che durante !'opera-
zione di spurgo non cessasse mai di uscire bolli-
cine di aria dai tubetti; in tal caso esaminare
tutti i raccordi: se questi non presentanc anoma-
lie, ricercare l'entrata dell’aria dalle varie guar-
nizioni di tenuta della pompa e dei cilindretti
" lato ruota.

Nell’effettuare le operazioni di riempimento cir-
cuito sopra illustrate, curare che il livello ofio
nel serbatoio non scenda mai al di sotto del
minimo.

Controllo ganasce freno e tamburi,

Controilare lc spessore delle guarnizioni: nel caso
=i riscontrassero deterioramenti od avarmall usure,
sostituire il gruppe complete ganasce.




— Verificare l'efficienza delle molle i richiamo

se esse presentano deformazioni, sostituire.

Esaminare i tarmburi *reno: se presentano riga-
ture od ovalizzazioni eccessive, € nNeCessaro £o-
stituirli o - s& possibile - eseguire la tornitura e

contro il tamburo. Mantenendo abkassato il pe-
dae ruotare i dadi degli eccentrici di regolazio-
ne verso ‘‘esterna fino all‘arresto.

Lasciare poi libero il pedale e contrallare che
la ruota giri liberamente,

lappatura del diametro interno.

Nelle cperazioni di ripristino, € ammessa una
rmaggiorazione massima sul i normale del tam-
bure di mm. 0,6.

Registrazione freno meccanico.

Per regolare la corsa della leva a mane di comando
agire come segue:

— Portare la leva in posizione di ripose e spostaria

Registrazione gioce ganasce - tamburo: s ; g
2 ? " verso |'alte di due denti sul settore.

— Agire sul tenditore in modo da impedire la ro-
tazione a mane delle ruote.

Prima di effettuare la regolazione fra ganasce e
tarnkuri occorre azionars i freni con le rucie in mo-
to in medo da assicurare le centratura delle ganasce

aian — Bloccare in posizione it tenditore con il relativo

controdado.

i uindi ' ructa nel rmicdo seguente: . . .
Agire q per ciascuna o do segu N. B. - Ricordsre che una anormale registrazione

della tensione del cave influisce sul fun-
ziochamento del freno sulle ruote posteriori.

— Sollevare la ruota da terra, abbassare a fondo
il pedale del frenc finc a portare le ganasce

=




INSTALLAZIONE COMANDI FLESSIBILI

It mentaggio dei vari comandi nan presenta parti-
colari difficolta; particolare cura deve essere pers
posta - fra g¢ti altri comandi - alla registrazione de:
freno di stazionamento (n. 8 in figura ©7).

N. B. - Per la sostituzione. dei cavetti non & neces-
sario servirsi di fili «pilota»: basta infatti
introdurre il cavetto nella guaina dal lato
manubrio.

~— Al montaggio delle trasmissioni peorre attenzio-
ne & montare le mancette, passacovi ecc. visibili
in figura.

Le norme principali sono:

Freno di stazionamento (n. 8 in figura): Effettuare
il collegamenta alla leva di comande (7); fissare i
tubetti di guida con piastrina {(11) e ancorare il
terminale ad asola (12} dei cavett alle levette co-
mando ganasce freno facendo ruotare le Jevette stes-
se, fino a poter compiere |'operazions, attorno a'
propric perno (non spostarle latera!mente perché
" potrebbero deformarsi e provocare inconvenienti 3l
freno).

Spostats la ieva (7} agli ultimi due denti prima
della posizione di riposo sul settore dentate, agire
secondo 'e norme riportate a pag. 89.

N. B. - Una anormale tensione dei cavetto pud in.
fluire sul furzionamento del freno idraulice
e provocare inconvenienti.

Comando cambio {n. 1 e 2} . Porre attenzione a non
invertire la posizione di collegamento dei due ca- .
wetli rispetto agli attacchi settore e manubric {una
delle guaine & montata, per facilitare i riferimenti;
in colore nero).

‘Comando frizione (n. 3); la registrazicne {lato

motore) deve essere eseguita in modo da permet-
tere alla leva di comando sul manubric una escur-
sione i circa 2 mm. prims di far funzionare la
frizione.

Comando valvola gas (n. 4} : =e st monta una nuo-
va trasmissione, saldare all’estremita del cavetto la-
to carburatore il terminale (part. 53 tav. Xl de!
Cat, P, R.).

Comando starter (n. 10} : al!'estremita del cavelto
late carburatore effettuare una piegatura per lan-
coraggio al dispositive starser,
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5 1 -2, Comerdo carmsio - 3, Corande frizione - 8. Carmando gas -
5 5. Comancec dispositive sta<ier - £-9, Comendo ratromarca -
' 7-8-11-12-13. Comardo tena a muno - 10. Comarda dispa-
4 s tivo fisvglecaments.
1

Fig. 7 - Irs-allaziore comandi flessioili




Per effettuare la prova correttamente & consigliabiie
vsare un serbatoio ausiliario di capacité'nota {ad
es. ns, attrezzo T.0020185) tale da potersi inserire
all'inizio della prova e disinserire al. termine.

a) Eseguire la prova in 4.a wvel. su strada pianeg-
giante, tipo autostrada asciutta, a pieno carico
in modo da realizzare un. peso complessivo di
Kg. 1020 {(comprensivi di tara, portata utile e
persone a bordo).

k)

CONSUMI SU STRADA

Percorso da effettuare: almena 30 Km., meta
in andata ed altrettanti per il ritorno, a velocita

~costante di 40 Km/h con la 4.a marcia,

¢) Massima intensita del vento ammessa: m. 2/sec.;

d}

temperatura esterna di 25°+=5°C.

Pressione pneumatici: 2 Kg/em® per la ruota an-
teriore; 4,5 Kg/cm® per le ruote posteriori.

N. B. - Il consumo di miscela ammesso, dope
rodaggio ed in bucne condizioni generali di ef-
ficienza, deve risultare 23+5 Km/lt,

N. B. - Per i veicol” revisionati cebbo-o cssere cenyidera's cocngrue maggicrazioni de consuma miscela, i~ relaziore alle ¢ondizioni ael vei-
coli & dei relatwi moteri; anz oghe maggiorazion deosboro esssre considerate su” veiscli da lunge in usd, in fungone delle oercor-

renze *atal’zzate e dello stata di manulenzicng.




VERNICIATURA

Si richiama I’attenzione sull’importanza che, per il
buon risultato delle ritoccature, venga attusto con
cura il procedimenic seguente:

Ciclo A - Ritocchi di notevole entitd: la lamiera &
stata messa a nudo e si presenta ossidata o lo strato
verniciato hon & sufficienternente aderente.

1) Carteggiare akbondantemente in medo da pu-
lire bene la lamiera portandola a nudo.
Asciugare e spoiverare Con stracci ben puliti.

93 Spruzzare |antiruggine ed essiccare all'aria.

3} Stuccare ed essiccare all’aria.

4) Carteggiare con carta abrasiva finissima (mini-

mo 3201}

5) Spruzzare i sottosmalte ed essiccare all'aria;
quindi spruzzare lo smalto ed essiccare all’aria.

Cicto B - Per i piccoli ritocchi per | quali non sia
necessaria 1'applicazione di un prodotto antiruggine.

1) Carteggiare come al punto {(1}).-

2) Se necessario, eseguire le operazioni 3 e 4 del
ciclo A, S

a) Spruzzare lo smalto ed essiccare all’aria.
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MESSA A PUNTO DEL VEICOLO PRIMA DELLIMPIEGO

A revisione ultimata del motore e di altri gruppi, prima di effettuare la consegna al cliente e dopo aver even-

tualmente provato il motore, effettuare i seguenti controlli & messe a punto:

. - Verifica serraggio dadi e bultoni,

- Efficacia delle sospensioni anteriore e posteriare.

- Livello olic nel cambio - differenziale & nel serkatoio della pompa frene.

- Assenza di perdite di miscela e di olio, ' '

- Efficacia freni; eventuale loro registrazione.

Controlla pressione pneurnatici. Per valori di gorflamento ved. a pag. 3.

- Registrazione comandi. _

- Controllo carburazione e - se necessaric - della fasatura.

- Efficienza dell’impianto elettrico.

- Controlle livello dell’elettrelits nella batteria.

11. - Tenuta di strada.

12. - Pulizia del veicolo: per l'esterno del motore petrolio; per le parti verniciate acqua e pelle scamosciala
per asciugare. Per la parabola de! fare odoperare un piumino morbido (evitare di toccare con le dita la .
superficie alluminata ). ' '

13. - Corretta regolazione del proiettore.

14. - Controllo tensione cinghia dinamotore.

15. - Verifica che la leva comando valvola cuffia sia rspettivamente in posizione « | » oppure « E » a secen
da che il veicolo sia impiegate in stagioni di bassa temperatura ambiente o di temperatura ambiente
superiore. : . s

16. - Controllare i collegamenti della batteria; gli attacchi  (positivo) e — (negativo} devono essere ben col-
legati coi cavetti rispettivi: in particolare l'attazco al polo negative deve essere collegato con il ca-
vetto saldato & massa sul telaio. ~ :

L'eventuale inversione dei collegamenti rende rapidamente inefficiente il regolatore, danneggiandolo ir-
reparabiimente.

AVVERTENZA : . _

| suddetti controlli ‘devona essere eseguiti anche sul vaicoli nuovi, prima‘della consegna al Clignte.

COPND O A WD =
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ATTREZZ! PER SMONTAGGIO, RIMONTAGGIO E REVISIONI

Impiege Implege

ATTREZZO IHustesto ATTREZIZO iHustrate

» pagine a pagine

s
1. 0014499 Estrattore cuscinetti, ah.49
i e oo,
R SO
. ~ e S
Y. 0013460 Attr. p. montaggio albero motore ” ~ ,

(da usare abbinato all’otturatore ";"’z;ff'
1.0017104 Pinzo per anelli elastici. Y. 64,67

con perno T,0035956).




Implego Impiego
ATTREZIZIO Hlustrate ATTREZZIO Hlustrate
a pagina: A paging
43
T.19559/C Attr. per controllo albero motore. £0
]’ 4
T.0018119 Attr. per mont. alberi ed assi. | e1-42 | 0019978 Fornello (220V - 50 Hz oppure | s
260V - 50 Hz). 63:04
T.0018190 Attrezzo per sostituzione tubo in- 83

terno tampone elastico ammortiz.
zatore anteriore (da usare abbi-
nato all’attrezzo T. 0036508).

7. 0020185 Serbatoio per prove di consumo

93




Implege

ATTREZZO ustrate ATTREIZO illusteate
» pagine: » pagine
i
Wl B e
T s )
1.0020322 Attr. p. smont. e rimont. frizione, 43 1. 0021330 Attr. per montaggio sedi sterzo. 7
1. 0020781 Punzone montaggio cuscinetti. 47.63 T.0021467 Estrattore cuscinel{l. “,'{;'
72
1. 0021071 Punzone montaggio anelli di te- | s
1.0021472 Attr. per smont. albero motore. »

nuta e cuscinetti.

—

e —
——




Vv

tmplego Impiego
ATTREZZO iustato ATTREZZO Mustrate
a pagine a pagina:
. N
= ! I i
A e I 1 ] ‘,,!u
o 21 —r
. . . . ; . ‘) ] ) »
1.0022465 Pinza per anelli elastici. 440 |
|
| ‘
';
| T.0023745 Attr. per separare i semicarters, 44
| |
7.0023589 Punzone per anelli di tenuta e | 5.0
cuscinetti,
i' )
. 3 '_1‘ el - | {
g a4 40
0023638 Pinza per anelli elastici. 05 T.0024448 Attr. per smont. albero motore, o




ATTREZZO

Implege
ilvateste
 prgine

ATTRHYZIZIO

Implege
ilustesto
» prgine

—r

e

1. 0025095 Piano appoggio motore.

e -
N e £
= \cummmil W

T.0027338 Attr. per mont. anello di tenuta,

Y. 0027347 Attr. per smont. anello di tenuta,

e

-“.’l“‘

44

1@

Y. 0027348 Punzone per estrazione cuscinetti.

1. 0030632 Chiave per ghiera ingr. elicoidale.

i B e
-

T. 0030922 Estrattore cuscinetti a sfere.

44
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ATTREZZIO

Implego
Hustrato
a pagine:

ATTREFEZZIO

tmpiego
Hlysteate
» pagine

T.0031729 Chiave arresto frizione.

PRE AT e

._"f:» N

T.0033970 Punzone per montaggio astuccio
a rullini,

—

0035712 Attrezzo regolazione tensione cin-
ghia del dinamotore.

T.0035731 Estrattore scatola differenziale.

T. 0035734 Estrattore albero scanalato.




Implego Impiego
ATTRELZZO Hustento ATTREZIO Hlusteato
a pagine & pagine,
i | i
| I 1 ‘
i R ' ¢
j -l 1 N l | 'i
9 | = ‘ R
| ;' - . ‘ | E e .
T. 0035781 Punzone per astuccio a rullini o
T. 0035739 Base di appoggio coperchio differ, | 48 a4 MORZY: FUDa; praarion.
] ]
\ | *%l‘
l' jk AV V ‘. |
B T.0035783
bad ¢ T. 0035784 Punzone per anelli di tenuta, w
: T. 0035785
T.0035770 Chiave arresto ventola. 5. 41
| et E e 2 J'
| A SN TR
: 1.0035956 Otturatore e perno per attrezzo | ™
Y. 0035771 Punzone per bussola ingranaggio o 1. 0013460.




Impiege

Implego

ATTREZZO iNlustrato ATTREZZO Hiustrate
a pagine n pagina,
il — { . .
| "
! i !
[ A— ——— ,
. . o= :
§ NE—— T.0036485 Cstrattore sede inferiore cuscinet- 0
' | to inferiore sterzo.
|
H - s
7.0036084 Chiave per ghiera cuscinetto su- | 0.74
periore sterzo, T.0036486 Attrezzo per montaggio sede in- 13
feriore sterzo,
v |!i : ’
? B L)
: T.0036508 Attrezzo per smontaggio & mon- | 53
taggio tamponi in gomma am-
T.0036091 Punzone per montaggio astuccio 63 mortizzatore anteriore (da vsare

a rullini,

abbinato all’attrezzo T.0018190).




impiege || Impiege
ATTRETZZO Hustrate ATTREZZO Hustratn
 prgine » pagine
i - [(—
‘i‘l' | e 'n"'.(
i S | 1 A8
T.0038486 Estrattore albero ingran, cambio. | 2
T. 0039144 Punzone per astuccio a rullini. 743
1. 0039152 Punzone per astuccio a rullini 7411
y T.0039153 Punzone per astuccio a rullini. 1417
‘ [}
— .——':-_‘__‘
(::'.__
B
i
I
-
Y. 0038886 Allrezzo per separare i semicar- | %02 || T.0039166 Estrattore albero scanalato in luo- | =6/3
ters in luogo del T. 0023745, go del T.0035734,
4.0 Agolormamento - S000/7210 VI




ATTIRETITIO

Implege 7

Hustrate
A paginai

ATTREZZIO

Impiega
illustrate
a paging

Viy2

7. 0039739 Attrezzo per posizionare crema-

gliera volante,

T. 0040053 Punzone per astuccio a rullini,

4o Agglamamenta - 5000/7210

744

74/3

T. 0040071 Estrattore per perni sferici,
1.0042356 Punzone per astucci a rullini.

T.0042361 Attrezzo p. mont. sede interna
cuscinetto inf. sterzo

T. 0042367 Estrattore sede interna cusc. inf.
sterzo

T. 0043062 Chiave arresto ventola e puleggia
dinamotore

74/8

FER:]

56/6

B/
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NOTA DELLE MODIFICHE APPORTATE AD ATTREZZI GIA ESISTENT

Per |'utilizzazione sull’Ape « MP », | seguenti attrezzi
gia esistenti sono stati modificati come segue:

T. 0014499 -

T. 0020781 -

T. 0621467 -

T. 0025095 -

T. 0027338 -

per utilizzare il particolare 18 sul nuo-
vo albero scanalato del differenziale
( per |'estrazione della pista interna cu-
scinetto a rulti) medificarlo pertande il
7208 ¥ 19,6, .

Aggiunte part. 19 e 20 da utilizzare
per |'estrazione del koccalo in_acciaio
dallalberc motore.

modificate come nella figura a fianco
per I'estrazione del cuscinetto a sfere
dell’albero ingranagai cambio dal se-
micarter lato frizione.

modificato it part. 13 come in figura
per estrarre le bussole alloggio ingra-
naggia invertitore.

aggiunto i part. dal 31 ai 38 per an-
coraggio motore.

aggiunto il part. 7 per montare |"anel-
lo di tenuta esterno di bance sul se-
micarter lato volano (a motore mon-
tato ).

N. B. - | nuovi particelari aggiunti o modificati ven-
gono anche forniti separatamente dallat-
trezzo completo.

T. SU22761 L

T DO214671° 2

1.c Aggicrramen.s - 4CC2/7505 [X
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MANUALE PER STAZIONI DI SERVIZIO APE mp e APE CAR

1) - In questo fascicolo sono iflustrate le istruzioni necessarie per |'esecuzione corretta di smontaggi, ri-

/ montaggi, manutenzione e riparazione dell’Ape mp e dell’Ape CAR.

Infatti sono illustrati i seguenti argomenti :

— Norme generali di manutenziene del wveicols,
— Norme per lo smentaggio, revisione e rimontaggio.
— Givochi di montaggio dei principali organi.

~ Attrezzatura occorrente per le normali operazioni da eseguire sui veicoli,

2) - Se in future verranno introdotte modifiche ai veicoli, che comportino l'uso di nuovi attrezzi o che
comunque interessino il presente Manuale, saranno distribuite pagine aggiomate da inserire in luogo
delle corrispondenti preesistenti ¢ da aggiungere neile rispettive rubriche qualora formino oggetto di

argomenti nuovi.

PIAGGIO







